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RESUMEN

La presente investigacion consiste en determinar las caracteristicas arquitectonicas para
la propuesta de un terminal terrestre intermodal, con la finalidad de proponer una
edificacion de transporte de pasajeros provincial e interprovincial en la ciudad de
Cutervo. Se planted 4 objetivos, los cuales son: Realizar un analisis territorial en
relacion a la conexion interprovincial y provincial en la ciudad de Cutervo, Diagnosticar
el estado actual del transporte terrestre en la ciudad de Cutervo, Estudiar la evolucién
de los terminales terrestres y casos analogos en relacion al objeto de estudio y Estimar
estrategias y proponer el disefio de un terminal terrestre intermodal de transporte de
pasajeros en la ciudad de Cutervo. Para la realizacion de la investigacion se plantearon
4 fases, La primera fase el analisis territorial (Revision documentaria, mapeo,
cartografias), la segunda fase constat6 de dos técnicas para el diagnostico (Observacion,
mapeo, cartografia / Observacion, recopilacién de datos, fichas de observacion), la
tercera fase relacionado con el estudio de la evolucion de los terminales terrestres
(Revision documentaria, estudio de referentes andlogos, fichas de referentes) y la cuarta
fase es la propuesta de la infraestructura (Proyecto arquitectonico, planos). Obteniendo
como resultados la seleccion del terreno mas éptimo, ademas el programa arquitectonico
adecuado para su funcion y de esta manera aplicar nuevas tecnologias constructivas y
conceptos arquitectonicos para consolidar la conexién provincial e interprovincial del

transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo.
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ABSTRACT

The present investigation consists of determining the architectural characteristics for the
proposal of an intermodal land terminal, in order to propose a provincial and inter-
provincial passenger transport building in the city of Cutervo. Four objectives were set,
which are: Carry out a territorial analysis in relation to the interprovincial and provincial
connection in the city of Cutervo, Diagnose the current state of land transport in the city
of Cutervo, Study the evolution of land terminals and similar cases in relation to the
object of study and estimate strategies and propose the design of an intermodal land
terminal to transport passengers in the city of Cutervo. To carry out the research, 4
phases were proposed, The first phase was the territorial analysis (Documentary review,
mapping, cartography), the second phase consisted of two techniques for diagnosis
(Observation, mapping, cartography / Observation, data collection, files of observation),
the third phase related to the study of the evolution of land terminals (documentary
review, study of analogous references, reference cards) and the fourth phase is the
proposal of infrastructure (architectural project, plans). Obtaining as results the selection
of the most optimal terrain, in addition to the appropriate architectural program for its
function and t applying new construction technologies and architectural concepts to
consolidate the provincial and interprovincial connection of passenger transport in the

city of Cutervo.

Keywords: Intermodal land terminal, Roads, Connection, Territory.
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I.  INTRODUCCION

Las infraestructuras de transporte son elementos fundamentales para la configuracion
espacial de un territorio, en este sentido, el desarrollo de las ciudades esta ligado a
ambitos de articulacion y conectividad de las redes de comunicacion. El fortuito
crecimiento de las ciudades genera la aparicion de nuevos elementos en la configuracion
de una ciudad, ademas de la creacion de nuevas redes y focos que hacen necesario
nuevos sistemas de conexiones, de este modo la movilidad en un requisito necesario
para la integracion territorial.

En la actualidad, el transporte terrestre sigue siendo un medio popular que sirve para
trasladar a un niamero importante de personas, los Terminales de transporte establecen
un elemento clave para el correcto funcionamiento del sistema urbano de una ciudad,
dotando asi de herramientas que le permitan adecuar exigencias a las realidades
especificas del lugar, concediendo también un mayor control sobre el emplazamiento,
construccion, disefio y funcionamiento de cada Terminal en particular.

En el Peru, la movilidad terrestre es la forma méas habitual de transporte, en distintas
ciudades del pais se puede ver ejemplificado de manera positiva los terminales terrestre
interprovinciales, sin embargo, todavia se observa desorden tanto en sistemas de
transporte de pasajeros de tipo interprovincial como en el provincial desarrollados en
distintos departamentos del pais, el cual es de grandes proporciones y sus implicaciones
se acentlan con mayor fuerza en el desorden vehicular, como es el caso del
departamento de Cajamarca en donde las distintas ciudades estan disefiadas para un flujo
menos intenso de personas y de transportes, cualquier ordenamiento urbano se ve fallido
al no poder encausar y dirigir la gran cantidad de vehiculos que entra y sale de la zona.
El crecimiento urbano que la ciudad de Cutervo ha registrado en los ultimos afios ha
provocado grandes cambios en su fisonomia, asi mismo, se han creado problemas de
diversos tipos. Uno de estos problemas que requiere de atencion prioritaria es la
satisfaccion de necesidades de movilidad para la poblacion de la ciudad. Encontramos
empresas de transporte de indole provincial e interprovincial que se manejan cada una
como un ente independiente sin conexién de tiempos ni horarios, sin organizacion de
los flujos y sin una administracion que vele por sus intereses comunes. Ademas, la falta

de ambientes por parte de las diversas empresas para su correcto funcionamiento como



terminal terrestre genera conflicto en el espacio publico, haciendo uso incorrecto del

espacio publico como espacio de embarque y desembarque.

Entonces ¢Cudles son las caracteristicas que debe tener un objeto arquitecténico que
consolide la conexion provincial e interprovincial de transporte de pasajeros en la ciudad
de Cutervo?

El determinar las caracteristicas que supone un terminal terrestre intermodal
simplificara el proceso de disefio de la infraestructura. La implementacion del terminal
terrestre intermodal de transporte de pasajeros consolidara la conexién interprovincial y
provincial de transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo, ademas de otorgarle a la
poblacion una infraestructura que solvente las carencias referidas al transporte.

La investigacion a nivel territorial se centra en la provincia de Cutervo ademas tiene
como alcance las conexiones de transporte de pasajeros interprovinciales y provinciales,
la cual tendra como resultado la implementacion de una terminal terrestre intermodal de
transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo.

Se tiene como objetivo general el determinar las caracteristicas arquitectonicas para la
propuesta de un terminal terrestre provincial e interprovincial en la ciudad de Cutervo y
como objetivos especificos, en una primera instancia se realizard un estudio territorial
en relacion a las conexiones de transporte de pasajeros interprovinciales y provinciales
en la ciudad de Cutervo para entender la dinamica de la ciudad, luego se diagnosticara
el estado actual del transporte terrestre de pasajeros en la ciudad de Cutervo para conocer
datos relevantes que pueden aportar informacion a la investigacion, consecuentemente
se estudiara la evolucion de los terminales terrestres y casos analogos en relacion al
objeto de estudio para entender las infraestructuras de terminales a través del tiempo y
por ultimo se estimara estrategias y se propondra el disefio de un terminal terrestre
intermodal de transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo mediante el cual se

determinara el disefio final del proyecto en relacion a las necesidades y funciones.



Il. REVISION DE LITERATURA / MARCO TEORICO

Las ciudades, sea cual sea su tamafio, son realidades complejas, las vias de
comunicacion tienen una importancia fundamental en las ciudades para su desarrollo, la

dinamica de flujos de una ciudad es un tema de mucha importancia para el manejo y
buen funcionamiento de estas, el éxito o fracaso dependerd de una adecuada y &gil

movilidad a través de su superficie.

En el libro La ordenacién urbanistica: conceptos, instrumentos y practicas (Esteban,
2003) la vialidad en las ciudades significa la vértebra de estas, que configuran a la
misma, estos tejidos son elementos estructurantes del entorno considerados como
sistemas de comunicaciones, determinantes para el desarrollo urbano, al igual que en el
libro Ordenacion territorial (Gomez, 2007) el autor nos explica que un modelo territorial
debe contar con canales de relacion tanto interiores como con el exterior, a este modelo
se le entiende como un sistema complejo de redes estructural. La estructura se manifiesta
en los componentes del sistema, en el funcionamiento de los flujos que circulan por los
canales de relacion que dan funcionalidad al sistema, los dos autores coinciden que las
redes o tejidos son elementos que constituyen morfologicamente a una ciudad o a un

territorio.

Por otro lado en el libro Introduccién a la ordenacion del territorio (Bielza, 2008) el
autor describe a la ciudad como un sistema organizador de la red urbana permitiendo asi
esquematizar geométricamente el territorio en lineas o ejes que son las redes de
transporte y comunicacion por los que circulan los flujos; tal cual podemos encontrar en
el libro Planificacion estratégica de ciudades (Fernandez, 1997) el autor explica que el
concepto de red sirve para explicar la complejidad de los sistemas urbanos
contemporaneos, estos se trazan mediante ejes que se despliegan en el territorio, estos
suelen ser el resultado de varios factores, estos dos autores identifican que la ciudad
presenta ejes organizadores, estos ordenan la ciudad y presentan una jerarquia mayor en

donde se concentran distintas actividades y sobre todo que permiten la comunicacion.

Al analizar a los cuatro Gltimos autores todos coinciden en que la ciudad es un sistema
complejo conformado por una extensa cadena de redes que funcionan sisteméaticamente,

la vialidad constituye un conjunto de vias que constituyen una estructura que aloja en



su interior y se conecta entre si, al conjunto de nucleos se le considera la propia ciudad,
en el cual se permite el desplazamiento y comunicacion entre los diferentes polos de

desarrollo.

Entonces podemos decir que la vialidad constituye el desarrollo de una ciudad y para
que una ciudad sea exitosa dependera de las infraestructuras que se emplacen en ella,
las infraestructuras de terminales terrestres intermodales representan una solucion
bastante acertada a los problemas de las ciudades contemporaneas, una infraestructura
de transito se puede analizar desde distintas perspectivas, en su forma mas simple, es
una herramienta utilizada para el traslado de personas. Por lo tanto, los objetivos del
disefio de una estacion intermodal apuntan a integrar multiples modos de transporte,
siendo el pasajero prioridad, ante todo. Esto se logra a través de entornos seguros, viajes
eficientes entre destinos y estética visual.

Una infraestructura de terminal terrestre intermodal segln la tesis Terminal intermodal
de trasporte de pasajeros en el Alto Magdalena (Castillo, 2012) es una infraestructura
que conecta varios puntos en una urbe, determinando asi un punto de origen con un
punto de destino, aprovechando asi las condiciones geograficas y econdmicas con las
que cuenta el pais para de esta manera fortalecer las relaciones y el intercambio con
Sudamérica, este concepto contrasta con la tesis Estacion central de transferencia de
lima (Ramirez y Nieto, 2016) en cuanto a la conexion que se da en este tipo de
infraestructuras, a su vez permite cambiar entre diferentes sistemas de transporte y que
este a su vez debe garantizar un viaje seguro y eficiente intercambio, que debe valerse

de estudios de flujos de los diferentes sistemas.

Al igual que los anteriores autores en la tesis Estacion intermodal para Regla (Prieto,
2017) nos explica que un estacion intermodal es una infraestructura fija de mucha
importancia es un sistema de movilidad sostenible, estas juegan un papel fundamental
en el sistema de transporte urbano ya que es un eslabén en la integracion modal;
podemos decir que al igual que este autor en la tesis Estacion intermodal Pajaritos
(Martog, 2016) las Estaciones Intermodales son edificios cuya funcién es permitir el
transbordo eficiente entre distintos medios de transporte, los autores que hemos

analizado hasta este punto reconocen que una terminal terrestre intermodal. debe
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permitir la articulacién entre distintos medios de transporte, asegurando al pasajero una

eficiente conectividad desde el origen hasta el destino.

Sin embargo en la tesis Estaciones intermodales de transporte para la ciudad de Cordoba
y su area metropolitana (Bartolovich, Belaus y Crosetto, 2015) se determina que una
estacion intermodal es un lugar de articulacién de redes que facilitan el intercambio de
distintos modos de transporte para los viajeros, este concepto coincide con la tesis Una
estacion intermodal de pasajeros para la ciudad de Rosario (Mottironi, 2018) en la cual
nos dice que las estaciones intermodales de pasajeros tienen la funcion de permitir un
trasborde eficiente entre distintos medios de transporte, estos funcionan como nodos de
atraccion de viajes e intercambio de flujos, mejorando asi la calidad de vida de los
habitantes en la ciudad; las 4 autoras nos ponen en contexto que una terminal terrestre
intermodal cumple una funcidn de intercambio, este debe darse de manera eficiente y
segura para los pasajeros, ademas nos dicen que los intercambiadores desempefian un
papel de interfaz entre la ciudad y su red de transporte, con lo cual afirmamos que una
infraestructura de tal magnitud esta relacionada con el desarrollo de una ciudad, tal y

como lo han evidenciado los autores analizados.

Dada la importancia del terminal de transito en relacion a los sistemas urbanos, se le
entiende como un nodo importante dentro de la ciudad, en donde multiples sistemas
convergen en un solo sitio, este edificio debe tener como prioridad al pasajero,
otorgandole facilidades de transporte y un intercambio eficaz. El disefio arquitecténico
tiene el poder de mejorar y solidificar patrones urbanos, y lo mas importante permitir a
las personas la oportunidad de mejorar el entorno en el que viven, una infraestructura
como un terminal terrestre intermodal debe ser capaz de consolidar y articular varios
medios de transporte, y de esta manera facilitar la rutina cotidiana a la poblacién del
lugar, el disefio arquitectonico de este cumple una funcién fundamental ya que debe ser
capaz de reunir un programa especifico y minucioso que permita reunir las cualidades

necesarias para que la infraestructura pueda satisfacer las necesidades de la poblacién.
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I1l. MATERIALES Y METODOS

Esta investigacion tiene como poblacion a las conexiones viales de transporte de
pasajeros provinciales e interprovinciales en la ciudad de Cutervo. La presente
investigacion cuenta con 4 fases en las que se ha desarrollado, en primer lugar la
realizacion de un estudio territorial en relacidn a la conexidn provincial e interprovincial
en la ciudad de Cutervo, consecuentemente el diagnostico del estado actual del
transporte terrestre en la ciudad de Cutervo, también se realiz6 un estudio de la
evoluciéon de los terminales terrestres y casos analogos en relacién al objeto de estudio
y por ultimo la estimacion de estrategias y la propuesta de disefio de un terminal terrestre

intermodal de transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo.

La primera fase se desarrollé por medio de la técnica de revision documentaria
(indirecta) en la cual como punto de partida se revisé el PDU como método para la
obtencion de datos de planificacion urbana territorial ademas de otras fuentes las cuales
estan ligadas a los factores de: Cubierta vegetal, Clima y precipitaciones, topografia,
sistema vial y logistico y centros poblados y tomando como instrumento cartografias
(ver anexo 01-05), para la interpretacion de los datos obtenidos se utilizé de la misma
manera cartografias en las cuales se logro entender la dinamica actual de la ciudad y
cual seria el escenario deseado para la investigacion (ver anexo 06-07), consecuente a
esto, se procedid a la investigacion de 3 potenciales terrenos, los cuales fueron
estudiados mediante los mismos factores antes mencionados, el cual nos derivé a la

propuesta de terreno (ver anexo 08).

La segunda fase se constatd mediante 2 técnicas, la primera técnica fue la observacion
(directa) para ello se realizo visitas de campo, utilizando como método el mapeo y
tomando como instrumento cartografias, para esta fase se estudiaron factores
urbanisticos como: la movilidad, mapeo de las empresas de transporte, direcciones
viales, flujos vehiculares y por Gltimo la entrada y salida de vehiculos (ver anexo 09-
16). Como segunda técnica se utilizé de la misma manera la observacion (directa) pero
se derivo como instrumento fichas de observacion (ver anexo 17-25) y el método fue la
recopilacién de datos los cuales sirvieron para calcular la demanda del proyecto y el

programa que se usara.
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La tercera fase se realiz6 mediante la técnica de revision documentaria (indirecta), se
emple6 como meétodo el estudio de referentes analogos (ver anexo 26-27) referidos al
objeto de estudio utilizando una linea de tiempo en donde se interpreté la informacion
con la evolucién de los terminales terrestres y el instrumento fue fichas de referentes las
cuales nos dieron como resultado los sistemas arquitectonicos méas empleados para el

disefio de una infraestructura como un terminal terrestre.

La ultima fase esté referida a la propuesta de disefio arquitecténico para un terminal
terrestre intermodal (indirecta), esta infraestructura cuenta con 3 criterios
arquitectonicos como: la incorporacion de la vegetacion existente al proyecto como tal,
para la conservacion de los mismos y lograr la integracion entre la arquitectura
propuesta y la vegetacion; la siguiente es el mediante el andlisis de factores como el
clima, adecuar la arquitectura propuesta y de esta manera gque se pueda aprovechar
recursos como la recoleccion del agua pluvial; por tltimo la incorporacion del concepto

intermodalidad en la cual se separan los viajes provinciales de los interprovinciales.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

REALIZAR UN ANALISIS TERRITORIAL EN RELACION A LA CONEXION
PROVINCIAL E INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE CUTERVO

1.  Imagen territorial.

1.1. Ubicacién.

Imagen 01: Ubicacion de Cutervo a nivel departamental, provincial y de ciudad.

Cutervo, es una de las trece provincias que conforman el Departamento de Cajamarca;
la ciudad de Cutervo, capital de la provincial del mismo nombre, es uno de los centros
mas importantes de la zona central de la region Cajamarca, se encuentra ubicada en la
falda meridional del cerro Ilucén en la vertiente oriental de la Cordillera de los Andes,
de la sierra norte del pais.

1.2. Cubierta vegetal.

La flora que presenta la provincia de Cutervo es muy
variada. Esta diversidad se origina en las diferentes
condiciones climaticas y ecoldgicas que se producen
en toda la provincia, debido a la influencia de factores
como la altura. Entre las especies vegetales y
ecosistemas que habitan y componen el territorio de la
provincia de Cutervo se encuentran bosques andinos

estacionales, bosques secos del Marafion y paramos.

La ciudad de Cutervo en su extension presenta la /magen 02:Planta cubierta vegetalen o
provincia de Cutervo. Ver anexo 01.

cubierta vegetal de bosques andinos estacionales esto

representa a ecosistemas boscosos de montafa.
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La vegetacion que presenta la ciudad de Cutervo es
variada, aunque muchas de estas especies han
disminuido debido a la tala indiscriminada.

Entre los arboles mas destacados encontramos:

‘ Saucecillo @ Cedro de Altura

a Aliso 6 Cascarilla
‘ Roble é Pino

Imagen 03: Planta cubierta vegetal en la
ciudad de Cutervo. Ver anexo 01.

1.3. Climay precipitaciones.

En la provincia de Cutervo encontramos distintos
climas como: lluvioso, templado y himedo; semi-seco,
calido y humedo; y semi-seco, templado y humedo,
segun la clasificacion de thornthwaite. En la ciudad de
Cutervo encontramos un clima generalmente calido y
templado. La temperatura media anual maxima es de
22°Cy la minima de 5°C.

Por lo general la temporada de lluvias inicia en

Imagen 04: Planta clima y
precipitaciones en la provincia de

casi todo el afio. La precipitacion mas baja se presenta Cutervo. Veranexo 02.

noviembre y concluye en abril, aunque suele llover

en el mes de Julio con un promedio de 30mm. La mayor precipitacion ocurre en marzo

con un promedio de 138mm.

1.4. Centros poblados.

La provincia de Cutervo se divide en 15 distritos, la
poblacion total de la provincia es de 120 723 habitantes,
mientras que la ciudad de Cutervo cuenta con 80 000
habitantes, siendo este la tercera ciudad méas habitada del
departamento de Cajamarca después de la ciudad de
Cajamarca y Jaén, segun el INEI.

En la ciudad de Cutervo el 68.5% pertenece a la BT
& ,f}zj{!

poblacion urbana siendo un total de 54 400 habitantes y
el 31.5% de poblacion rural siendo un total de 24 800

Imagen 05: Planta centros poblados en
la provincia de Cutervo. Ver anexo 03.

habitantes.
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1.5. Topografia.

La provincia de Cutervo presenta una extension de
3028.46 km2 los cuales se encuentran en un rango de
1200 a 2855 m.s.n.m., encontramos distintos
desniveles ya que pertenece a la region sierra del Perd,
en donde atraviesa la cordillera de los Andes.

La ciudad de Cutervo tiene una topografia sumamente

variada y accidentada, se encuentra en un rango de

Imagen 06: Planta topografia en la
la pl’OViI’]Ci&. provincia de Cutervo. Ver anexo 04.

2400 a 2855 m.s.n.m. siendo asi el rango mas alto de

1.6. Sistema vial y logistico. |
. R R LJERcE | \ Lo
. Conexiones provinciales: L2 l 1,J{ 1%

”;WFEI ey,
| s

A nivel de provincia, Cutervo presenta conexiones a los LY oo *{ ; N

]

15 distritos, la demanda de cada uno de ellos dependera LT
de la cantidad de pasajeros que se transporten y la Imagen 07: Planta sistema vial y

i logistico en la provincia de Cutervo.
cantidad de empresas por tramo. Ver anexo 05.

M-3 (OMNIBUS) : VEHICULD DE MAS DE 33
ASIENTDS.

En cuanto a las conexiones provinciales los vehiculos mas @
O O

usados son el tipo M-3 (6mnibus) que transportan a mas de 33 . wiroeus) . vemicoto o 1o st

16 ASIENTOS.

asajeros y el tipo M-2 (microbus) que transportan de 10 a 18

pasajeros y el tip ( ) g p ﬁ
pasajeros.

o  Conexiones interprovinciales: l o

A nivel interprovincial, Cutervo presenta conexiones a | f"

5 provincias, la demanda de cada uno de ellos dependera : L

de la cantidad de pasajeros que se transporten y la imagen 08: Planta sistema vial y

. logistico en la provincia de Cutervo. Ver
cantidad de empresas por tramo. anexo 05.

M-1 (AUTO) : VEHICULO DE 5 ASIENTOS.
Las conexiones interprovinciales cuentan con vehiculos tipo &

M-1 (auto) que transportan a 5 pasajeros y el tipo M-2 42 (CROBUS) - VEHICULD DE [0 RASTA

16 ASIENTDS.

(microbds) que transportan de 10 a 18 pasajeros. m
@ e
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1.7. Dinamica actual.

La provincia de Cutervo actualmente funciona como un
ente en el que convergen distintos puntos y cada uno de
estos funciona de forma independiente, teniendo como
una centralidad la ciudad de Cutervo en la que la
mayoria de actividades se concentran y se desarrollan.

La ciudad de Cutervo es el nucleo principal de la
provincia de Cutervo, esto es debido a la proximidad de

la ciudad con las vias nacionales principales, yaque esto ' '
Imagen 09: Planta dindmica actual de la

permite mayor accesibilidad. provincia de Cutervo. Ver anexo 06.

Las redes de transporte en la ciudad de Cutervo se caracterizan por funcionar cada una

de forma independiente y desconectada entre si, teniendo redes de &mbito provincial e

interprovincial sin coherencia de tiempos ni horarios, sin organizacion de los flujos y

sin ningdn tipo de administracion que vele por sus intereses comunes.

Esto se ve reflejado como un problema espacial ya que la falta de una valvula

ordenadora de flujo de transportes provoca desorden e incoherencia urbana.

1.8. Escenario deseado.

La provincia de Cutervo se unifica y la ciudad de
Cutervo se consolida como centralidad principal
llegando asi a todas las ramificaciones a través del
sistema vial de transporte, esto se produce debido a la
conectividad directa que tiene la ciudad de Cutervo con
las vialidades principales que conectan el pais. La

intencion es potenciar las distintas condiciones de la

ciudad con los cambios que requiere para su Optimo

Imagen 10: Planta escenario deseado de

desempeﬁo. la provincia de Cutervo. Ver anexo 07.



Se busca:

Crear una rotula para la provincia de Cutervo
planteada como un Unico centro de conexiones.
Crear un umbral a la ciudad que funcione como
el eslabon de un sistema.

Proponer vialidad estructurante.

Concentrar a las empresas de transporte de
ambito provincial e interprovincial en un
terminal de transporte intermodal de transporte

de pasajeros en la ciudad de Cutervo.
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Imagen 11: Planta escenario deseado de
la ciudad de Cutervo. Ver anexo 07.
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2. Eleccion de terreno

2.1. Terreno 01.

El terreno se ubica en la calle Los Vencedores y el Jr. San Gregorio, en la entrada a la
ciudad de Cutervo desde Chiclayo y Cajamarca. La superficie total es de 9850 m2, lo
que representa un 6.15% de la superficie total de la ciudad.

Cubierta vegetal.

Imagen 12: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto al encontrarse en las inmediaciones de la ciudad cuenta con una
variedad de especies vegetales que lo convierten en un suelo sin intervencion del
hombre, entre los arboles mas destacados podemos encontrar: el cedro de altura y el
roble. Esta vegetacion actualmente se encuentra vulnerable ya que debido a la tala
indiscriminada de arboles podria perderse dicha cubierta vegetal que cuenta con mas de

100 afios de vida.

Climay precipitaciones.

9
“:‘}"\
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Imagen 13: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto no se ve afectado con respecto a las condiciones climéticas, ya que
como se muestra graficamente las precipitaciones no logran abarcar gran parte del
terreno, esto es debido a que dicho terreno se encuentra en una pendiente mas elevada

con lo cual el deslizamiento de las aguas fluye vertiente abajo.



Topografia.
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Imagen 14: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

Como se menciond en el anterior punto, dicho terreno se encuentra en una zona mas
elevada, exactamente a 3125 m.s.n.m, El hecho de que el terreno se encuentre méas
elevado trae consigo efectos positivos al desarrollo del proyecto, ya que este permite el
deslizamiento de las lluvias, mejores vistas de la ciudad, el poder implementar

conceptos de infiltracion de la arquitectura, etc.

Vialidad y logistica.

Imagen 15: Eleccidn de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto cuenta con una de las vialidades més importantes de la ciudad de
Cutervo que actualmente conecta directamente con la provincia con més jerarquia en el
departamento de Cajamarca, la ciudad de Cajamarca. Ademas de contar con la futura
proyeccion de la via alterna que actualmente es la av. Salomén Vilchez Murga. Esto
convierte a este terreno en una potencial alternativa debido a la contigiidad con las vias

con mas jerarquia en la ciudad.

2.2. Terreno 02.
El terreno se ubica en la calle Santa Maris y la Av. Chiclayo, en la entrada a la ciudad
de Cutervo. La superficie total es de 9452 m2, lo que representa un 6.00% de la

superficie total de la ciudad.
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Cubierta vegetal.

Imagen 16: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto al encontrarse en la periferia de la ciudad cuenta con una mediana
variedad de especies vegetales que lo convierten en un suelo sin intervencion del
hombre, entre los &rboles més destacados podemos encontrar: el saucecillo, aliso y el
roble.

Climay precipitaciones.

Imagen 17: Eleccidn de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto se ve afectado en su mayoria con respecto a las condiciones
climaticas, ya que como se muestra graficamente las precipitaciones logran abarcar gran
parte del terreno, esto es debido a que dicho terreno se encuentra en una pendiente poco
inclinada ademas de estar contigua a la avenida Chiclayo con lo cual el deslizamiento

de las aguas no fluye.



Topografia.

Imagen 18: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

Este terreno se encuentra en una zona medianamente elevada, exactamente a 3100
m.s.n.m, La ubicacion de este terreno no cuenta con una pendiente muy inclinada, ya
que se encuentra muy cercana a la carretera principal de la ciudad, la cual tiene una gran

area transversal.

Vialidad y logistica.

Imagen 19: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto cuenta con la avenida Chiclayo, que conforma una de las arterias
principales de la Ciudad actualmente, sin embargo, en el plan vial de la ciudad de
Cutervo existe una futura proyeccion de una via alterna, por lo tanto, la contigtiidad de

este terreno con la via principal dejaria de existir en un futuro.

2.3. Terreno 03.
El terreno se ubica en la calle Los Eucaliptos y el Jr. Los Claveles. La superficie total

es de 9530 m2, lo que representa un 5.40% de la superficie total de la ciudad.
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Cubierta vegetal.

Imagen 20: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto al encontrarse en la periferia de la ciudad cuenta con una gran
variedad de especies vegetales que lo convierten en un suelo sin intervencion del
hombre, entre los arboles mas destacados podemos encontrar: el cedro de altura,
cascarilla, palo blanco y pino.

Clima y precipitaciones.

¥ 1
AN

-

Imagen 21: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto se ve afectado con respecto a las condiciones climaticas, ya que las
precipitaciones logran abarcar parte del terreno, esto es debido a que la parte frontal se
encuentra en una pendiente mas baja con respecto al resto del terreno con lo cual el

deslizamiento de las aguas fluye vertiente abajo y se estanca.
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Topografia.

Imagen 22: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

Este terreno se encuentra en una zona elevada, exactamente a 3300 m.s.n.m. La
pendiente de este terreno es bastante inclinada, lo cual dificulta aun més la accesibilidad

al terreno.

Vialidad y logistica.

Imagen 23: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.

El terreno propuesto se encuentra contiguo a la proyeccion de la via alterna, esto trae
consigo muchos beneficios ya que en un futuro esta via sera habilitada para el transito

de vehiculos y de esta manera la accesibilidad seria inmediata al terreno.
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3. Propuesta de terreno.

Debido al andlisis anterior el

terreno mas Optimo para el

desarrollo del Terminal terrestre

intermodal de transporte de W
pasajeros en la ciudad de ‘ 4 '

Cutervo es el terreno 01.

=

Ya que cuenta con las siguientes

- & /‘*
caracteristicas: 72 :
2

. Potencial como &8s "i&“ 5‘1‘, .

iculad d | iudad -!-%Jlg, i"”# "s" 5
articulador de la ciudad - 5_,,' 77 ,.aa__;_.};_..
provincia: Limite de la ciudad — = _.l,ll":t':{,l ..——‘ ‘ﬂ :

“L’::‘:l‘;"':‘

puerta urbana y conector puente
de la red vial nacional con la
provincia y la urbana. Imagen 24: Eleccion de terreno. Ver anexo 08.
o Estratégica ubicacion: Permite el correcto desenvolvimiento del proyecto en
todos los aspectos analizados.
o Pre-existencias: Permite acoplar la vegetacion al proyecto dandole importancia

y ayudando a la conservacion de las especies.

De acuerdo al estudio territorial en la ciudad de Cutervo podemos coincidir con los
diferentes autores como Esteban y Gémez que entienden a una ciudad o un territorio
como una realidad compleja en las cuales se trazan vialidades que funcionan como las
vertebras, en ellas se tejen sistemas de comunicacion, segun Bielza y Fernandez
debemos entender que para determinar un estudio de una ciudad existen varios factores
como los antes analizados, entre ellos tenemos: Cubierta vegetal, clima y
precipitaciones, centros poblados, vialidad y logistica y topografia, los cuales nos
ayudaran a entender el contexto en el cual vamos a trabajar, lograremos entender el
dindmica actual y el escenario deseado y este nos derivara a la eleccién del terreno en
el cual queremos proyectar, ya que como los autores han afirmado no podemos entender
a una ciudad si no conocemos los factores a los cuales estan relacionados la red de

elementos que lo conforman.
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DIAGNOSTICAR EL ESTADO ACTUAL DEL TRANSPORTE TERRESTRE
EN LA CIUDAD DE CUTERVO

1. Estado actual.

1.1. Movilidad.

Empezaremos por mencionar la realidad que se vive AN A
en la ciudad de Cutervo en cuanto a las empresas de LR
transporte, nos encontramos con un conflicto SN Y
constante del uso del espacio publico que se daenla 2
Avenida Salomo6n Vilchez Murga utilizada como =

espacio de embarque y desembarque, este problema

puede conllevar a la apropiacion inadecuada por parte

de las diversas empresas de transporte. Imagen 25: Planta usos de suelo

(empresas de transporte) de la ciudad de
Cutervo. Ver anexo 09.

1.2. Mapeo de empresas de transporte.

Por un lado tenemos a las empresas de indole provincial que suman un total de 12

empresas con autorizacion de operar, entre ellas encontramos:

N° EMPRESA N° EMPRESA

01 Sumidero Express S.A. 07 Sefior de los Santos Express

02 Entraso 08 Asaociacion de transportistas Oscar
Manuel

03 Destinos del Oriente 09 Los Amigos de Jesius AWW S.A.C

04 Ramada Express 10 San Luis de la Lucma

05 Jeaturs 11 San Andrés

06 El Cutervino Express 12 Virgen del Carmen

Tabla 01: Fuente propia.
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Por otro lado tenemos a las empresas de indole
interprovincial que suman un total de 12 empresas PN i) {r 3\
privadas con autorizacion de operar, entre ellas - e /

encontramos: DN A€\ 1V

®a

Imagen 26: Planta usos de suelo
(empresas de transporte) de la ciudad de
Cutervo. Ver anexo 09.

N° EMPRESA N° EMPRESA
01 Tours Angel Divino S.A.C. 07 Colca Express S.A.C.
02 Royal Palace S.A. 08 Lo6pez Hermanos S.A.
03 Atahualpa S.A. 09 Olano Llamo S.A.C.
04 Amigo del norte S.A. 10 Superman S.A.C.
05 Akunta e llucan S.A. 11 Emtrallac S.C.R.L.
06 Transervis Manuelin TP&LL 12 Cutervinos Unidos S.A.
S.C.R.L.

Tabla 02: Fuente propia.

1.3. Direcciones viales.

o Avenida Salomon Vilchez Murga: Constituye

la vialidad mas importante de la ciudad ya que la \ ;", 
atraviesa longitudinalmente. Esta avenida tiene doble gAl=n :
sentido. : :

Conecta al departamento del Lambayeque con

R

Cajamarca directamente.

o Carretera longitudinal de la Sierra: Constituye
la red nacional de transporte del Péru. La cual conecta jmagen 27: pianta direcciones viales de
la ciudad de Cutervo. Ver anexo 10.

desde el departamento de Piura hasta el departamento
de Puno. Esta carretera tiene doble sentido.



o Vias Locales: La ciudad de Cuervo cuenta con
54 vias locales de las cuales no todas estan en buen
estado de conservacion o bien pavimentadas. En su
mayoria podremos encontrar vialidades con doble

sentido.

1.4. Flujos vehiculares.

o Las empresas de transporte provinciales
generan un flujo vehicular regulado, esto sucede en la
avenida Salomon Vilchez Murga ya que en esta
avenida se encuentran concentradas la gran mayoria
de empresas de este tipo y en las inmediaciones del

mercado Nuevo Oriente.

Cabe mencionar que el tipo de vehiculo utilizado por
las empresas de indole provincial, segin el MTC, es:
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Imagen 28: Planta direcciones viales de
la ciudad de Cutervo. Ver anexo 10.

Imagen 29: Planta flujos viales de la
ciudad de Cutervo. Ver anexo 11.

CcODIGO CARROCERIA CATEGORIA
OMN Microbus M2
M2

OMN Microvan

Tabla 03: Fuente propia.

o Las empresas de transporte interprovinciales

generan el mayor

flujo vehicular, esto sucede sobre todo en la avenida Salomon Vilchez



Murga ya que en esta avenida se encuentran
concentradas la gran mayoria de empresas de este tipo

y en la entrada a la ciudad de Cutervo.

Cabe mencionar que el tipo de vehiculo utilizado por

las empresas de indole provincial, segin el MTC, es:
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Imagen 30: P/anta‘f/ujos v}a/es de la
ciudad de Cutervo. Ver anexo 11.

Chiclayo —Chongoyape -Llama —Huambos -
Cochabamba —Cutervo por una carretera asfaltada y

cODIGO CARROCERIA CATEGORIA

OMN Omnibus M3

OMN Microbus M2
Tabla 04: Fuente propia.
1.5. Entraday salida de vehiculos. e

WANET i ,}’

. - . v ‘ ' : // :
. Chiclayo — Cutervo: A una distancia de 220 5 50 : 7/
km. De la ciudad de Chiclayo; se llega a través de S /

tiene un recorrido de 6 horas.

Esta es una ruta de las demandadas, las empresas de
transporte que ofrecen este servicio en su totalidad se
encuentran en la avenida Salomén Vilchez Murga.

Imagen 31: Planta entrada y salida de
vehiculos en la ciudad de Cutervo. Ver
anexo 12.

EMPRESA N° DE SALIDAS/DIA  N° DE PASAJEROS / DIA
TOURS ANGEL DIVINO S.A.C. 08 190
ROYAL PALACE S.A. 01 33
ATAHUALPA S.A. 01 33
AMIGO DEL NORTE S.A. 01 32
AKUNTA E ILUCAN S.A. 07 76
TRANSERVIS MANUELIN TP&L 08 72

S.CRL.

LOPEZ HERMANOS S.A. 05 50

Tabla 05: Fuente propia



o Cajamarca — Cutervo: A una distancia de 225
km. De la ciudad de Cajamarca; se llega a través de
Cajamarca —Hualgayéc —Chota —Lajas —Cochacamba
—Cutervo por una carretera afirmada/asfaltada y tiene
un recorrido de 7 horas.

Las empresas de transporte que ofrecen este servicio
se encuentran en la avenida Salomén Vilchez Murga 'y
en el Jr. Comercio.

Imagen 32: Planta entrada y salida de
vehiculos en la ciudad de Cutervo. Ver
anexo 12.
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EMPRESA N° DE SALIDAS / DiA N° DE PASAJEROS / DIA
ROYAL PALACE S.A. 01 35
ATAHUALPA SA. 01 36
EMTRALLAC S.CR.L. 08 40
AKUNTA E ILUCAN S.A. 05 54
OLANO LLAMO S.A.C 05 65
CUTERVINOS UNIDOS S.A 02 25

Tabla 06: Fuente propia.

o Jaén — Cutervo: Esta ruta tiene como destino la
provincia de Jaén, pero también es utilizada para el
transporte dentro de la provincia de Cutervo.

Las empresas de transporte que ofrecen este servicio se
encuentran en la el mercado nuevo Oriente y el
mercado Santa Celia.

Imagen 33: Planta entrada y salida de
vehiculos en la ciudad de Cutervo. Ver
anexo 12.
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Empresas Jaén — Cutervo:

EMPRESA N° DE SALIDAS / Di N° DE PASAJEROS / DiA
COLCA EXPRESS S.A.C. 02 23

SUPERMAN S.A.C. 01 16

Tabla 07: Fuente propia.

Empresas Otros distritos — Cutervo:

EMPRESA N° DE SALIDAS /DI N° DE PASAJEROS / DIA
SUMIDERO EXPRESS S.A. 09 72
ENTRASO 03 35
DESTINOS DEL ORIENTE 04 43
RAMADA EXPRESS 03 39
JEATURS 01 14
EL CUTERVINO EXPRESS 02 41
SENOR DE LOS SANTOS 01 21
EXPRESS
ASOCIACION DE 01 23

TRANSPORTISTAS
OSCAR MANUEL

LOS AMIGOS DE JESUS AWW S./ 02 23
SAN LUIS DE LA LUCMA 03 22

SAN ANDRES 02 14

VIRGEN DEL CARMEN 01 08

Tabla 08: Fuente propia.
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2. Demanda.

Para un adecuado pre-dimensionamiento de los espacios que se albergaran en el terminal
terrestre, primero se necesita hacer un calculo de demanda de viaje diarios. De esta
manera una vez obtenido el dato se podra llegar a conocer el verdadero alcance de la
estacion.

Para esto primero se necesita conocer ciertos datos que nos permitiran conocer la

demanda total de viajes de cualquier tipo de sistema y que se detallaran a continuacion:

2.1. Modalidad de viajes diarios.

Existen modalidades o tipos de viajes, que se determinan por el medio de transporte que

utilizan para movilizarse, en total se subdividen en dos tipos de modalidades:

- Provinciales: Este grupo representa el 34% del nimero total de viajes diarios de
Cutervo. Estos pertenecen a empresas privadas de transporte, por lo general utilizan
vehiculos de dimensiones medianas y pequefias. Dentro de este grupo podemos
encontrar: microbus (71%), autos (17%), y minivans (12%).

- Interprovinciales: Este grupo representa el 62% del nimero total de viajes diarios
de Cutervo. Estos pertenecen a empresas privadas de transporte, por lo general utilizan
vehiculos de dimensiones grandes y medianas. Dentro de este grupo podemos encontrar:
microbds (64%) y 6mnibus (36%).

2.2. Célculo de la Demanda Diaria de viajes.

Para conocer los datos de calculo de la demanda de viajes se analizara por modalidad
de viajes, para efectuar el disefio de una Terminal, es necesario tener la siguiente

informacion:

2.2.1.Provinciales:

Determinar el niamero de salidas y llegadas que realizan los vehiculos provinciales de

transporte de pasajeros por dia.



N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL DIiA N° DE LLEGADAS AL DIiA

1 Sumidero Express S.A. 9 8
2 Entraso 3 3
3 Destinos del Oriente 4 3
4 Ramada Express 3 3
5 Jeaturs 1 1
6 El Cutervino Express 2 1
7 Sefior de los Santos 1 1
Express
8 Asociacién de 1 1
transportistas Oscar
Manuel
9 Los Amigos de Jesus 4 4
AWW chiguitip S.A.C.
10 San Luis de la Lucma 3 2
11 San Andrés 2 1
12 Virgen del Carmen 1 1
total 34 29

Tabla 09: Fuente propia.

Calcular el nimero promedio de pasajeros que han salido y llegados, por dia.

N° EMPRESA N° DE PASAJEROS N° DE PASAJEROS LLEGADAS AL
SALIDAS AL DIA DiA
1 Sumidero Express S.A. 124 105
2 Entraso 43 40
3 Destinos del Oriente 59 43
4 Ramada Express 42 39
5 Jeaturs 11 10
6 El Cutervino Express 25 16
7 Sefior de los Santos 12 14
Express
8 Asociacion de 11 10

transportistas Oscar

Manuel
9 Los Amigos de Jesus 27 18
AWW chiguitip S.A.C. 22 20
10 San Luis de la Lucma 10 8
11 San Andrés 6 6
12 Virgen del Carmen 4 6

total 396 335

Tabla 10: Fuente propia.
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Determinar el niUmero de empresas que concurren a ofrecer sus servicios.

TIPO DE VEHICULO N° EMPRESA

Microbus 8
Minivan 1
Auto 3

Total 12

Tabla 11: Fuente propia.

2.2.2.Crecimiento Anual.

Se ha determinado que el nimero de pasajeros mensuales que han utilizado el servicio
de transporte provincial, ha sido de: 21,930 a través de 12 Empresas de Transporte.

De manera que el nimero de pasajeros promedio por dia resulta ser: 21,930/30 = 731
proyeccion a 10 afios = 804.1 (Aumento 1% Anual)

El nimero de vehiculos que prestan dichos servicios suman = 35 unidades. Proyeccion

a 10 afios = 39 unidades (Crecimiento 1% Anual).

TIPO DE VEHICULO N° DE VEHICULOS

Microbus ‘ 25
Minivan ‘ 4
Auto ‘ 6

total ‘ 35

Tabla 12: Fuente propia.

2.2.3. Interprovinciales:

Determinar el nimero de salidas y llegadas que realizan los vehiculos interprovinciales

de transporte de pasajeros por dia.

N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL DiA N° DE LLEGADAS AL DIiA

1 Tours Angel Divino 8 8
S.A.C.

2 Royal Palace S.A. 2 1

3 Atahualpa S.A. 2 2

4 Amigo del Norte S.A. 1 1

5 Akunta e llucan S.A. 12 10

6 Transervis Manuelin 8 6
TP&LLS.C.R.L.
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7 Colca Express S.A.C. 2 1
8 Lépez Hermanos S.A. 5 4
9 Olano Llamo S.A.C. 5 3
10 Superman S.A.C. 1 1
11 Emtrallac S.C.R.L. 6 6
12 Cutervinos Unidos S.A. 2 1

total 54 44

Tabla 13: Fuente propia.

Calcular el nimero promedio de pasajeros que han salido y llegado, por dia.

N° EMPRESA N° DE PASAJEROS N° DE PASAJEROS LLEGADAS
SALIDAS AL DIA ALDIA

1 Tours Angel Divino 213 195
S.A.C.

2 Royal Palace S.A. 75 64

3 Atahualpa S.A. 76 59

4 Amigo del Norte S.A. 35 28

5 Akunta e llucan S.A. 174 143

6 Transervis Manuelin 112 92
TP&LLS.C.R.L.

7 Colca Express S.A.C. 23 20

8 Lépez Hermanos S.A. 72 62

9 Olano Llamo S.A.C. 68 53

10 Superman S.A.C. 14 13

11 Emtrallac S.C.R.L. 85 78

12 Cutervinos Unidos S.A. 28 25

total 975 832

Tabla 14: Fuente propia.

Determinar el niUmero de empresas que concurren a ofrecer sus servicios.

TIPO DE VEHiCULO N° EMPRESA

Microbus ‘ 8
Omnibus ‘ 4
Total 12

Tabla 15: Fuente propia.

2.2.4.Crecimiento Anual.

Se ha determinado que el nimero de pasajeros mensuales que han utilizado el servicio

de transporte interprovincial, ha sido de: 54,210 a traves de 12 Empresas de Transporte.
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De manera que el numero de pasajeros promedio por dia resulta ser: 54,210/30 = 1807
proyeccion a 10 afios = 1987.7 (Aumento 1% Anual).
El nimero de vehiculos que prestan dichos servicios suman = 74 unidades. Proyeccion

a 10 afios = 81 unidades (Crecimiento 1% Anual).

TIPO DE VEHiCULO N° DE VEHiCULOS

Microbus ‘ 49
Omnibus ‘ 25

total ‘ 74

Tabla 16: Fuente propia.

El nimero de horas que funcionara el Terminal serd: 16 h. (5am-9pm).

PROVINCIAL INTERPROVINCIAL TOTAL
PASAJEROS/DIA ‘ 731 1807 2538
VEHICULOS/EMPRESA ‘ 35 74 109

EMPRESAS ‘ 12 12 24

Después de haber calculado los datos necesarios, el siguiente paso sera el

predimensionamiento de los ambientes del terminal terrestre:

3. Pre-dimensionamiento de ambientes

Zona 1: Zona de terminal

Area receptiva: 172 m2
Foyer: 112 m2
Se tiene 635 pasajeros en Hora Punta; los cuales tendran un tiempo de permanencia de
7.5 minutos; distribuyéndose asi:
(635 x 7.5) / 60 = 80 pasajeros (7.5" de la hora pico) = 159 pasajeros (15" de la hora
pico)
Ademas, teniendo una matriz de que considere a cada pasajero de:
0.90 m x 0.60 m = 0.54 m2/pasajero.
Conociendo ya, el nUmero de personas = 159; entonces:
127 personas x 0.54 (coef. de pasajero) = 86 m2.
Asimismo, suméndole un 30% de circulacion, se tiene un total de:
30% de circulac.(26m2) + 86 m2= 112 m2.
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Informes y otros: 60 m2

Para hallar el nimero el area de informes se tomara el 10% de pasajeros en HORA
PUNTA que se aproximan a este sector:

635 x 10% = 63 pasajeros.

Asimismo, se considera un tiempo de permanencia de 2.5 minutos (1/24 hora)
Entonces: 63 x 1/24 hora = 2 modulos de informes y otros; contando cada uno de
ellos con un éarea de 30 m2; se tiene que:

AREA TOTAL =2 mddulos x 30 m2 = 60 m2

Moédulos de venta: (500 m2)
24 empresas
Se ha considerado un médulo por agencia que consta:
Area de venta = 16 m2
Entonces el area necesaria para cada médulo de venta por empresa es: 24x16 =
384m2. Considerando el 30% de circulacion, se tiene un total de:
30% de circulac.(116m2) + 384 m2= 500 m2.

Area de embarque y desembarque: (411 m2)

Sala de espera: 235 m2

Se tiene 635 pasajeros en Hora Punta; los cuales tendran un tiempo de permanencia de
15 minutos; distribuyéndose asi:

635/4 (15’ de la hora punta) = 159 pasajeros

Ademas, teniendo una matriz que considere a cada pasajero sentado:
1.20m x 0.6 = 0.72 m2/pasajero.

Conociendo ya, el niUmero de personas= 159; entonces:

159 personas x 0.72 (coef. De pasajer.) = 114 m2.

Control de abordaje: 100m2 = 214 m2

Asimismo, sumandole un 30% de circulacion, se tiene un total de:
21 m2 (30% de circulac.) +214 m2 = 235 m2
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Area de desembarque: 176 m2

Plataforma de desembarque de autos: 49 m2

Si el &rea total de cajones de embarque = 12.5 m2

Y si se asume que el 30% de éste, se destinara para la plataforma:
30% de 12.5=3.75m2

Plataforma de desembarque de combis: 48.6 m2

Si el &rea total de cajones de embarque = 162 m2

Y si se asume que el 30% de éste, se destinara para la plataforma:
30% de 162 = 48.6 m2

Plataforma de desembarque de minivan: 48.6 m2

Si el area total de cajones de embarque = 162 m2

Y si se asume que el 30% de éste, se destinara para la plataforma:
30% de 162 = 48.6 m2

Plataforma de desembarque de buses: 75 m2
Se tiene que el area total de cajones de desembarque es igual 252 m2
Se le asume el 30% de éste para la plataforma:
30% de 252 = 75 m2
Patio de maniobras = 1058 m2
Area de maniobras para el embarque y desembarque de vehiculos.
Buses:
Longitud = 18 x 2 = 36m, segun Plazola se considera el doble de la longitud de los
vehiculos para calcular el area de maniobra de éstos.
Ancho = n° buses en hora pico x 3.5 (ancho de buses) =4x 35 m=14m
Area = 14 x 36 m= 504 m2
Microbus:
L=6x2=12m=2L
Ancho = n° de microbus en hora pico x 3m =10 x 3 =30 m2
Area =12 m x 30 = 360 m2
Minivan:
L=6x2=12m=2L
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Ancho = n° de minivans en hora picox 3m=4x3 =12 m2
Area =12 m x 12 = 144 m2

Autos:

L=5x2=10m=2L

Ancho = n° de autos en hora pico x 2.5m=2x2.5=5m2
Area =10m x 5 m2 =50 m2

Zona administrativa: 295 m2

Atencion al cliente: 85 m2

Recepcion = 30 m2

Espera =55m2

Oficinas administrativas: 210 m2
Departamento de administracion: 50 m2

Oficina Del gerente =15m2
Oficina del subgerente =15m2
Contabilidad =15m2

Secretaria del departamento = 15m2
SSHH (Hombres y Mujeres) = 50 m2
Archivo =15m2

Oficina de computo =50m2

Zona complementaria: 283 m2

Area comercial:
Area de mddulos de venta: 223 m2
Para hallar el area y la capacidad de los modulos de venta se tomé el 15% del volumen
total de los pasajeros en hora punta.
Se tiene: 635 x 10% = 95 personas repartidas asi:
60% — Capacidad del Restaurante = 57 personas
40% —— Capacidad de la cafeteria = 38 personas
Calculo del area de los maédulos de venta:
Capacidad: 95 personas.
Area patio de comidas: 95 X 1.4 (RNC) = 133 m2.
133 m2 x 30% = 173 m2
SSHH: 50 m2
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Hombres (2 inod , 2 lavat , 2 urin) = 25 m2
Mujeres (2 inod , 2 lavat) = 25 m2

Topico: 60 m2
- Area de topico =30
- Area de atencion al paciente =30

TOTAL =60 m2
Zona de servicios generales: 525 m2
Almacén de equipaje = 170 m2
Cuarto de maquinas = 60 m2
Cisterna = 15 m2
Control del personal = 15 m2
Servicios higiénicos y vestuarios del personal = 50 m2
Deposito de limpieza y Basura = 15 m2
Conector: 50 m2

Espacios de descanso: 150 m2

| — Transporte de pasajeros:
Sub-total de &rea: 6,895 m2 + 30% de area verde
= 6,895 m2 + 2,955.0 = 9,850 m2
Total: 9,850 m?
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AMBIENTE AREA
101 Foyer 122.00
102 Informes 30.00
103 Moddulos de venta 500.00
< 104 Espacio de descanso 200.00
<Zz 105 Encomiendas 100.00
8 106 Rampa de circulacion 200.00
107 Almacén de equipaje 90.00
108 Espera 70.00
109 SS.HH. 50.00
110 Cuarto de maquinas 60.00
]
=
z 101 Patio de comidas 350.00
oz
g : 102 Moddulos de venta 25.00
E (Z) 103 Espacio de descanso 170.00
» ™ 104 Conector 25.00
p- 105 SS.HH. 50.00
(@)
=
ﬁ 101 Atencién al cliente 30.00
=z 102 Espera 55.00
Ll
E : 103 Topico 60.00
E g 104 Oficinas 210.00
e N 105 Espacio de descanso 130.00
5 106 Conector 25.00
s 107 SS.HH. 50.00
oL
L
=
<
<zr. 201 Almacén de equipgje 170.00
Q| 202 55.HH. Personal 50.00
201 Espera 480.00
E 2 202 Control 100.00
Z 5 203 Embarque y desembarque 200.00
Q™ 204 Conector 25.00
5 205 SS.HH. 50.00
i
(%]
201 Espera 380.00
: 201 Control 100.00
3 201 Embarque y desembarque 200.00
N 201 Conector 25.00
201 SS.HH. 50.00
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El diagndstico del estado actual del transporte terrestre de la ciudad de Cutervo podemos
contrastar la falta de ambientes de parte de muchas empresas que ofrecen sus servicios
de transporte en la ciudad de Cutervo, segun nos dice Castillo que estas infraestructuras
suponen el desarrollo de un ciudad, pero si en la ciudad no se pueden ofrecer servicios
competentes en cuanto al transporte, esta se vera afectada y atravesara por una etapa de
estancamiento, ya que, segun Prieto, un correcto sistema de movilidad juega un papel
fundamental en la ciudad y su transporte, entonces el darle a la ciudad una solucion
como es el terminal terrestre intermodal ya que actualmente las empresas de transporte
no son lo suficientemente formales, esta infraestructura deberd atarse a los diferentes
aspectos tanto urbanos como normativos. Segin Ramirez y Nieto una infraestructura de
este tipo se debe valer de estudios de los diferentes sistemas, para ellos se realizé un
estudio de salidas y entradas de vehiculos, movilidad, flujos viales y mapeo de las
diferentes empresas de transporte, esto nos derivo a calcular la demanda actual de
transporte en la ciudad, pero también debemos de tener presente la demanda en 10 afios
y como se habia mencionado anteriormente debemos regirnos a una normativa existente
la cual nos detalla los diferentes ambientes que debe tener un terminal terrestre y nos
especifica segun un célculo las areas minimas requeridas y para ello debemos estar de
acuerdo con lo que nos dice Mottironi, que esta infraestructura mejora la calidad de vida

de los habitantes en la ciudad ofreciendo espacios de adecuados.

ESTUDIAR LA EVOLUCION DE LOS TERMINALES TERRESTRES Y
CASOS ANALOGOS EN RELACION AL OBJETO DE ESTUDIO

Los terminales terrestres a través de los afios han evolucionado de tal forma que no solo
cumple la funcién de terminal como tal, sino también busca ofrecer nuevos espacios de
reunion, ocio, urbanos, etc. que satisfagan la necesidad de los usuarios, en
Latinoamérica los terminales responden a una funcionalidad del establecimiento
optimizada, que resulta en ambientes cerrados que no integran el paisaje en su disefio,
al contrario de los terminales en otras partes del mundo en donde el programa de un
terminales terrestre responde a conceptos de arquitectura mas contemporaneos, como
integracion con la vegetacion, disefio de estructuras mas complejas, ambientes que

ofrezcan sensaciones, etc.
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En primer lugar nos topamos con la realidad de los terminales terrestres en el Perq, el
periodo de evolucion es bastante prolongado, tanto asi que a dia de hoy sigue sin
satisfacer por completo las necesidades de una infraestructura afable para la sociedad,
en muchos casos encontraremos no muy bien definido un espacio de control, sino nos
topamos con espacios bastante improvisados y sin brindarle al usuario un entorno de
facilidades, como podemos observar en la terminal de Huancayo que fue construida en
el afio 2006; sin embargo al analizar el terminal terrestre Plaza Norte, construida en el
afio 2010, podemos observar que no solo hubo un progreso en cuanto a ambientes, sino
en cuanto a la materialidad que se emplea, ya que es este caso el control esta separado
por niveles, de tal manera que el area de compra y venta de boletos se encuentra en la
parte superior y para acceder a la zona de embarque y desembarque se tendra que pasar
por un control y este nos llevard a un primer nivel que se encuentra infiltrado, de esta
manera se distinguen los usos por niveles, y como habia mencionado anteriormente
pasamos de tener un terminal de concreto solido a uno que cuenta con estructuras
metélicas, que generan espacios mas altos y esbeltos, ademas que estéticamente se
percibe sensato, por otro lado el terminal terrestre en la ciudad de Trujillo, construida
en el afio 2014, supone un gran avance en cuanto a infraestructuras de terminal terrestre
se refiere, tanto asi que en cuanto a materialidad este en completamente de acero, lo cual
lo hace un estructura bastante ligera ademas de incorporar conceptos de espacios
receptivos los cuales se ofrecen a los usuarios, ademas en cuanto a morfologia las
estructuras son bastante complejas y no solo conforman un volumen sélido, en este caso
se cuenta con un cubierta con ligeras pendientes que lograr salir de la comUn en cuanto

a disefio de terminales terrestres nacionales se refiere.

Sin embargo, al adentrarnos en la realidad internacional, nos topamos con una evolucion
bastante avanzada en cuanto a tecnologias constructivas y también en cuanto a
conceptos arquitectonicos, como es el caso de la estacion de Oriente en Portugal, que
fue construida en el afio de 1994, en la cual podemos observar una estructura
completamente metélica y bastante compleja, teniendo una cubierta inspirada en
ramificaciones que ofrecen un espacio abierto al publico que generan diversas
sensaciones, ademas de tener el concepto de control de terminal terrestre en distintos
niveles como se pudo observar en el terminal de Plaza Norte, también el terminal de
Logrofio en Espafia, construido en el afio 2009 en el cual se aplica un concepto de

integracion con un contexto urbano ofreciendo asi a 0s usuarios espacios de ocio y
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encuentro, ademas de los espacios que se generan interiormente, los cuales estan
revestidos de planchas metélicas en formas piramidales, la cual nos da una sensacion de
variedad en el espacio, de esta manera ningin ambiente puede ser igual al otro,
estructuralmente hecho de estructuras metalicas, de igual manera en Alemania tenemos
el Main station Stuttgart, en el cual incorpora el mismo concepto de separar por niveles
los usos pero en esta ocasion el nivel superior es completamente publico y ofrece al
usuario espacios verdes en los cuales puede interactuar y en la parte baja en el espacio
neto del terminal, en cuanto a estructuras esta infraestructura cuenta con pilares hechos
de acero y son envueltos con paneles que dan un forma piramidal a las columnas, ademas
de tener como concepto el ingreso de la luz solar mediante grandes vanos en la parte

superior.

De los casos analogos que hemos podido analizar se puede observar el nivel de
desequilibrio en cuanto a progreso arquitectonico y estructural de parte de referentes
nacionales de los internacionales, si bien es cierto que las infraestructuras del extranjero
son méas complejas proyectualmente que las infraestructuras nacionales, no se puede
negar que hay un progreso en cuanto a disefio y la evolucion se adapta a la exigencias
actuales del pais, pero se debe incorporar nuevo conceptos que satisfagan las
necesidades de los usuarios, para asi ofrecerles no solo un buen servicio sino también

espacios agradables.

Entonces la arquitectura de un terminal terrestre que incorpora un nuevo concepto
“intermodal” en el pais, debe contemplar nuevos sistemas proyectuales que se adapten
a la realidad del pais, pero también que ofrezca nuevas experiencias para los usuarios.
Para la realizacion proyectual del terminal terrestre intermodal en la ciudad de Cutervo,

abordaremos conceptos como:

Nuevas tendencias arquitectonicas y estructurales

Integracion con la vegetacion

Aplicacion de nuevos materiales

Adaptacion con el clima
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ESTIMAR ESTRATEGIAS Y PROPONER EL DISENO DE UN TERMINAL
TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA
CIUDAD DE CUTERVO

Conforme a los resultados obtenidos en las distintas fases, las cuales son: estudio
territorial en relacion a la conexion provincial e interprovincial en la ciudad de Cutervo,
estado actual del transporte terrestre en la ciudad de Cutervo y por Gltimo estudiar la
evolucion de los terminales terrestres y casos andlogos en relacién al objeto de estudio,
en lo cual esta fase se refiere a la propuesta de disefio arquitecténico para un terminal

terrestre intermodal, en donde se tendra en cuenta los siguientes criterios arquitectonicos:

1T !"!mlmfml i
1] gl

Primero la incorporacion de la vegetacion existente para la conservacion de las especies
y lograr la integracion entre la arquitectura y la vegetacion, ya que los datos obtenidos en
la primera fase de la investigacion nos proporcionan las distintas especies de arboles
existentes, los cuales se integran a la edificacion, ademas las estructuras se adaptan al
entorno de tal manera que estos son inspirados en las ramificaciones de los arboles

existentes.
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Por otro lado, la cubierta se integra a la arquitectura propuesta debido a las condiciones
climéticas del lugar, la disposicion de la cubierta genera el aprovechamiento agua pluvial
como recurso hidrico, ademas el tratamiento de la cubierta formando llenos y vacios
permite el ingreso de la luz natural durante el dia, y de esta manera se logra una

edificacion sostenible.

1 P e e T e ™ o R

Por ultimo, la incorporacion del concepto “intermodalidad” en el cual se separa los viajes

provinciales de los interprovinciales, para lograr ello se adapté el programa arquitectonico
y de esta manera cada modalidad tiene sus respectivos ambientes. En el primer nivel
podremos encontrar todos los ambientes comunes y en el segundo nivel la zona de

embarque y desembarque a nivel provincial e interprovincial.
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V. CONCLUSIONES

1. Después de realizar el estudio territorial en donde se analiz6 diversos factores se
concluye que la ciudad de Cutervo presenta desorden en cuanto a las conexiones
provinciales e interprovinciales de transporte, generando asi que el transporte de pasajeros
se lleve a cabo en cualquier espacio de la via publica, de esta manera se propone la
ubicacion del terminal terrestre siguiendo los parametros de clima y precipitaciones,

topografia, cubierta vegetal, vialidad y logistica, para la eleccion del terreno mas 6ptimo.

2. Luego de diagnosticar el estado actual del transporte terrestre en Cutervo, se
aprecia que las empresas de transporte no cuentan con los espacios requeridos para su
correcta funcion, de esta manera se procede a analizar datos estadisticos que nos ayuden
a determinar un programa arquitectonico viable y funcional para el correcto

desenvolvimiento del terminal terrestre intermodal en la ciudad de Cutervo.

3. El estudio de la evolucion de los terminales terrestres a nivel nacional e
internacional nos arroja como resultado nuestro pais se encuentra reprimido en el tiempo
y considerando que las infraestructuras de transporte tienen gran importancia en la
comunicacion del pais, una edificacion como tal debe ofrecer mas que un servicio de
transporte, por lo tanto se deben aplicar nuevas tecnologias constructivas y conceptos
arquitectonicos para asi ofrecer sistemas proyectuales que se adapten a la realidad del

pais.

4. El terminal terrestre intermodal de transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo
aportara al desarrollo y regeneracion urbana de la zona, esto se logra a través de diversas
estrategias e innovando en conceptos de disefio arquitecténico, ademas de integrar el
espacio publico a la propuesta y de esta manera se congregara nuevas actividades,
asimismo la reubicacion de las empresas existentes en una sola infraestructura
simplificara el transporte provincial e interprovincial y asi el espacio publico no se vera

afectado por las mismas.
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VI. RECOMENDACIONES

Al concluir con un proyecto como este, se desea que siempre haya una mejora continua
del mismo, por lo que mi recomendacion a los futuros estudiantes es que tengan interés
en el proyecto, la complementacion del sistema con nuevas etapas y teniendo en cuenta

maés tiempo de demanda para la optimizacion del proyecto con nuevos datos arrojados.

Otra recomendacion seria incluir mas conceptos arquitectonicos a otras infraestructuras
como esta, generar una mayor variedad e innovar en el disefio de nuevos terminales
terrestres en el pais, invito a los estudiantes a que se interesen por nuevos modelos de

disefio y que estos sean soluciones para las infraestructuras implementadas en el pais.
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VIIl. ANEXOS
Anexo 01: Cubierta Vegetal.

CARTOGRAFIA
Py A
UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO TEMA DE INVESTIGACION: “TERMINAL TERRESTRE 13 OE EN LA CIUDAD DE CUTERVO™. LUGAR s o /—j
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b.

La flora que presenta la provincia de Cutervo es muy variada. Esta diversidad se origina en las
i ici imati dgicas que se producen en toda la provincia, debido a la

e
influencia de factores como la altura

IMAGEN 01: CIUBAD DE CUTERVO Y SU ENTORNO,
BOSQUES ANDINOS ESTACIONALES
La vegetacién que presenta la ciudad de Cutervo es variada, aunque muchas

especies han disminuido debido a la tala indiscriminada.
Entre los arboles mas destacados encontramos:

. Cedro de altura . Palo blanco
Allao ' Cascarilla

Saucecillo

Roble Pino

,Le\fféum

”

| = Bosques andinos estacion,

wBosques secos del Marafior

.~ Paramos

AR
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Anexo 02: Clima y precipitaciones.

CARTOGRAFIA
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CUADRO DE TEMPERATURAINES.

LLUVIOSO, TEMPLADOY HUMEDO

En la ciudad de Cutervo encontramos un clima generalmente calido y templado. Suele llover
mucho incluso en el mes mas seco. La temperatura promedio es 14°.

PRECIPITACIONES

La precipitacién més baja se presenta en el mes de Julio con un promedio de 3omm. La
mayor ocurre en marzo con un promedio de 138mm.
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Los i i imi y huaycos p se localiza en los

distritos de Cutervo, Santo Dommgo de Ia Capma, Santo Tomas de la provincia
de Cutervo, en cuyos espacios los suelos también presentan pendientes pro-
u das a fuertes

En la ciudad de Cutervo la zona norte es la zona més elevada por lo tanto es la
que menor riesgo de inundacion presenta.
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Anexo 03: Centros poblados.

CARTOGRAFIA
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CENTROS POBLADOS

FUENTE: ZONIFICACION ECOLOGICA ¥ ECONOMICA - GASE PARA EL oEL
DE CAJAMARCA - GOBIERNO REGIGNAL DE CAJAMARCA.
¥ b

1_Diagnostico_Territaria_Cajamarca_va.pdf]

Civdad de Cutervo: Esta zona muestra un nivel alto de potencial socioeconémico, se caracteriza
por presentar capital natural, predominando el recurso suelo con superficies forestales, agricolas,
areas bajo riego y pastos naturales, asociados a la actividad agropecuaria.

Provinciay Suporficie Poblacion Pm
Distrito (Km?) Total HabKm2 Categoria

Total 33,317.54 1,525,084 458

Cutervo 3,028.46 141,705 468
Cutervo 4227 56,302 1333 Ciudad
Callayuc 316.06 10444 30 Pueblo
Choros 21696 3631 131 Pueblo
Cujillo 108.93 3048 280 Pueblo
LaRamada 3021 4884 1613 Pueblo
Pimpingos 186.04 5881 36 Pueblo
Querocotilo 697.10 17,100 245 Pueblo
San Andrés de Cutervo 13340 5320 399 Pueblo
San Juan de Cutervo 6087 2044 336 Pueblo
San Luis de Lucma 109.74 4070 i Pueblo
Santa Cruz 128.00 3002 25 Pueblo
Santo Domingo de La Capilla 103.74 5679 547 Pueblo
Santo Tomas 27961 8110 280 Pueblo
Socota 134.83 10858 805 Villa
Toribio Casanova 4065 1331 27 Pueblo




Anexo 04: Topografia.

CARTOGRAFIA
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TOPOGRAFIA

FUENTE: DIAGNOSTICO TERRITORIAL DEL DEPARTAMENTO DE CAIAMARCA.
http:ti ionca b.pelai Diagnosti

Territarial_Czjamarca_Va.pdf}

En la provincia de Cutervo ya que pertenece a la region de la
Sierra del Per0, en donde atraviesa toda la cordillera de los Andes.

™ 2400.000001 - 2855.000000
= 1900.000001 - 2400.000000

IMAGEN 01 CIUDAD DE CUTERYG ¥ LOS DESNIVELES PRESENTES,

La civdad de Cutervo se encuentra en el rango entre 2400.000001 - 2855.000000, siendo asi el
rango més alto de la provincia de Cutervo.
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Anexo 05: Sistema vial y logistico.

CARTOGRAFIA
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Anexo 06: Dinamica actual.

;)
UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO TEMA DE INVESTIGACION: “TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO". LUGAR 4‘{\ £
i

TORIBIO DE MOGROVEJO e \ 5N

\ i
OBJETIVO: DETERMINAR LAS CARACTERISTICAS ARQUITECTONICAS PARA LA PROPUESTA DE UN TERMINAL TERRESTRE PRO- & )
DEPARTAMENTO: CAJAMARCA  PROVINCIA: CUTI
@ & $ ] - " . 3 i85 Lo o

FUENTE: ZONIFICACION ECOLOGICA ¥ ECONOMICA - BASE PARA EL
GORIERNO REGIONAL DE CALAMARCA.
thetp: b

TERRITORIAL DEL DE CAJAMARCA -

_Disgnostico_torritaria_Cajamarca_ va.pdf)
ZONAS TERRITORIALES

ZONAS PRODUCTIVAS
Hllll ZONAS EN CONSERVACION Y PROTECCION
[l ZONAS URBANAS
(' CENTRALIDADES
= VIAS PRINCIPALES
VIAS SECUNDARIAS

77/, CONFLUENCIA DE ZONAS URBANAS CONECTADAS CON VIALIDADES PRINCIPALES

Carateristicas a conciderar en la ciuvdad de Cutervo:

[ CLIMA: LLUVIOSO, TEMPLADO Y HUMEDO
[ TOPOGRAFIA: ZONA MAS ALTA
| SUCEPTIBILIDAD A INUNDACIONES: MEDIA




Anexo 07: Escenario deseado.
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A través del concepto de "centralidad” se selecciona un terreno para la elaboracién de la
a de terminal t de tal manera que todas las empresas de transporte se uni-
fiquen en un solo centro y que también responda a la vialidad existente.

Carateristicas a considerar en la ciudad de Cutervo:

[ CLIMA: LLUVIOSO, TEMPLADO Y HUMEDO
[ TOPOGRAFIA: ZONA MAS ALTA
{17 SUCEPTIBILIDAD A INUNDACIONES: MEDIA
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Anexo 08: Eleccion de terreno.
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Anexo 09: Recopilacién de datos.

F1CH

A DE

RECOPI

LACI

ON DE

DATOS

UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO TEMA DE INVESTIGACION:

TORIBIO DE MOGROVEJO

“TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO".

l 'sA l CURSO: SEMINARIO DE TESIS |

OBJETIVO: DETERMINAR LAS CARACTERISTICAS ARQUITECTONICAS PARA LA PROPUESTA DE UN TERMINAL TERRESTRE PRO-
VINCIAL E INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE CUTERVO.

LUGAR

DE

INTERVENCION

: o)
DEPARTAMENTO: CAJAMARCA  PROVINCIA: CUTERVO

CIUDAD: CUTERVO

EMPRESAS DE SERVICIO DE TRANSPORTE DE AMBITO PROVINCIAL (MICROBUS)
/INFRAESTRUCTURA N°DE N°DE SALIDAS N°DE
N EMPRESA |DECLARADA oIl RUTAS TIPO DE VEHICULO ALDIA
Av. Saloménvilchez Murga |
1 |sumidero Express SA. si dra. 9 Cutervo - Sumidero M2 - Microbus 9 9 7
Costado del mercado Nuevo
2 | Entraso NO Oriente Cutervo - Socota M2 - Microbus 3 3 35
Costado del mercado Nuevo
3 |Destinos del Oriente. No Oriente Cutervo - La capilla M2 - Microbus 3 4 a3
Costada del mercado Nuevo
4 Ramada Express NO Oriente Cutervo - La Ramada M2 - Microbus. 3 3 39
5 |Jeaturs NO Rinconcito - 5 esquinas Cutervo - Salabamba M2 - Microbus. 2 1 14
| 6 _|ElCutervino Express NO Rinconcito - 5 esquinas Cutervo - Vista Alegre M2 - Micrabus 2 & a1
Sefor de os Santos Costado del mercado Nuevo
| 7 [oxpress NO Oriente Cutervo-Santo Tomds | M2 - Microbus 1 i 2
Asociacion de Cutervo - La ramaca /
‘ transportistas Oscar Costado del mercado Nuevo |  Cutervo - Lucma /
8 Manuel NO Oriente Cutervo - Sacota M2 - Microbus 2 1 23
Total | Total Total
3 | 2 288
EMPRESAS DE SERVICIO DE TRANSPORTE DE AMBITO PROVINCIAL (MINIVAN)
/INFRAESTRUCTURA N°DE N*DE SALIDAS N°DE
N EMPRESA TIPO DE VEHICULO | VEHICULOS AL DiA PASAJEROS
st |Av. 15 de Agosto Cutervo - Conga 2 2 2
Los Amigos de Jestis [ Maraihuaca/Corrales -
1| AWW chiguitip SAC. NO |Mercado Santa Celia Rejopampa M1 Minivan 22 || 2 23
Tol | Total Total
4| ] 6
EMPRESAS DE SERVICIO DE TRANSPORTE DE AMBITO PROVINCIAL (AUTO)
/INFRAESTRUCTURA N°DE N°DE SALIDAS N°DE
N° EMPRESA RUTAS TIPO ALDIA PASAJEROS
Costado del mercado Nuevo
1 |san Luis defa Lema NO Oriente Cutervo - La Luema ML Auto 3 3 2
Costado del mercado Nuevo
2 |San Andrés NO Oriente. Cutervo - San Andrés M1 - Auto 1 2 14
3 |Virgen del Carmen NO Ovalo Los Compadres Cutervo - Cruz Roja M1 - Auto 2 ) 8
Total | Total Total
6 6 a4
EMPRESAS DE SERVICIO DE DE AMBITO
/INFRAESTRUCTURA N°DE N* DE SALIDAS N°DE
N EMPRESA |DECLARADA DIRECCION RUTAS TIPO DE VEHICULO | VEHICULOS AL DIA PASAJEROS
1 | Tours Angel Divino S.AC. sl Av. San Juan #168 Cutervo - Chiclayo - Lima | M3 - Omnibus. 8 8 190
Cutervo - Cajamarca M3 - Omnibus 1 1 35
2 |Royal Palace S.A. st Av. Salomén Vilchez Murga Cutervo - Chiclayo M3 - Omnibus 1 1 33
Cutervo - Cajamarca 13 - Omnlbus 5 1 3
3 |atahualpa SA, sl v, Salomén Vilchez Murga Cutervo - Chiclayo M3 - Omnibus 5 1 3
| 4 | Amigo del Norte S.A. S Av. Salomén Vilchez Murga Cuterve - Chiclayo M3 - Omnibus 5 1 32
Total | Total Total
5 | 3 359
EMPRESAS DE SERVICIO DE TRANSPORTE DE AMBITO INTERPROVINCIAL (MICROBUS) ]
N°DE N’ DE SALIDAS N°DE
N EMPRESA ALDIA
v, Salomé Murga Cutervo - Chiclayo M2 - Microbus 10 7 76
1 | Akuntaellucin S.A. St #1098 Cutervo - Chota. M2 - Microbus 10 s 54
Transervis Manuelin ‘v, SaloménVilchez Murga
2 |TPELLSCR.L Sl cdra. 1 Chiclayo - Cutervo M2 - Microbus 8 8 72
Jr. 22 de Octubre Mz. 73 Lt.
3 |Colca Express SAC. si 35 - Nuevo Oriente Cutervo - Jaen M2 - Microbus 4 2 2
s A si . Salomén Vilchez Murga Cutervo - Chiclay M2 - Microbus 4 5 50
5 |Olano LlamoS.A.C. si Av. Saloman Vilchez Murga Cutervo - Chota M2 - Microbus 3 5 65
6 |superman SAC. st Av. Salomén Vilchez Murga Cutervo - Bagua M2 - Micrabus 1 1 16
|
7 _|emtrallacSCRL. sl v, Salomén Cutervo - Cojamarca M2 - Microbus [ 5 Lol
8 |Cuteninos Unidos SA. st |Av, Salomén Vilchez Murga Cutervo - Chota M2 - Microbus 3 2 25
Total Total Total
a a1 a21

OBSERVACION:
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Anexo 10: Observacion — empresas de transporte.

CHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO TEMA DE INVESTIGACION: "TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO".
TORIBIO DE MOGROVEJO

LUGAR
DE

INTERVENCION

J E |
DEPARTAMENTO: CAJAMARCA  PROVINCIA: CUTERVO  CIUDAD: CUTERVO

IMAGEN o3: Empresa de transparte *Angel Divino™ haciendo uso de Ia calle IMAGEN 02: Emprese de transparze “Atahualps™ haciendo uso de la calle IMAGEN o3: Emarese de transporte “Sumidero express” en condiciones de
cam lugar de estocionamiento. como lugar de estacionamiento. descuidada para ol uso de empresa de transporte.

IMAGEN o4: Empresas de transporte “Olano Llamo® y “Hermanos Lopez” en IMASEN og: Ergrdade srasports SAkints € Hucko haelesd iso. 4 1n IMAGEN 06: Empresa de transporte “Manuelin TPLL haciendo uso de Iz
infraestructura en condicianes na eptas y hecienda uso de la calle coma celle camo lugar de estaciora calle coma drea de embarque y desembaraue
espacio de embarque y desembarque

IMAGEN o7: Empresa de transporte *Manuelin TPLL" haciendo uso de Iz IMAGEN o8: Empresas de transporte de ambito provinclal haclendo uso de IMAGEN og: Empresas de transporte de dmbite provinc al haclendo uso de
calle coma drea de embargue y desembarcue. Iz calle come drea de estacionamiente debido 4 la falta de infrasstructura la cal'e como drea de estacionsmiento debida  1a falta de infraestructora
declarada declarada

IMAGEN 10: Emprasas de transporte de mbito provincial haciendo uso da IMAGEN 21: Emprasas de transporte da smbito pros haciendo uso de IMAGEN 12: Empresas de transporte de dmbito provincial haciendo uso d
1a calle como drea de estacionamiento debido 2 1a falta de Infraestructura In colls como atea de extationamisnto debldo 4 Ja Taits de InFraastrCTIrR Ia cal'e como drea de estacionamiento debido 2 Ia falta de infraestructura
declarada. deciarada. declar

OBSERVACION:
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Anexo 11: Cartografia — movilidad: Chiclayo / Cutervo.

CARTOGRAFIA
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Anexo 12: Cartografia — movilidad: Cajamarca / Cutervo.

CARTOGRAFIA
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Anexo 13: Cartografia — movilidad: Provincias / Cutervo.
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Anexo 14: Cartografia — mapeo de empresas de transporte.

CARTOGRAFIA
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Anexo 15: Cartografia — direcciones viales.

CARTOGRAFIA
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Anexo 16: Cartografia — flujos viales.

CARTOGRAFIA
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Anexo 17: Hoja de observacion — Empresas de transporte provincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE PROVINCIAL

FICHA

SUMIDERO EXPRESS S.A.

PLANO CLAVE

REGISTRO FOTOGRAFICO

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un estado de deterioro, ademas de no contar con los espacios para su correcto

desenvolvimiento como son las areas compra y venta de boletos. Cuenta con un espacio de estacionamiento sin pavi-
mentar y un pequefio almacén en donde se encontraron objetos de construcién en su interior.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO [REGULAR| MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS NO
SERVICIOS HIGIENICOS NO
EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO
CARGA'Y DESCARGA DE NO
EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO Sl X SIN PAVIMENTAR
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Anexo 18: Hoja de observacién — Empresas de transporte provincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE PROVINCIAL

FICHA

EL CUTERVINO EXPRESS, JEATURS

PLANO CLAVE

REGISTRO FOTOGRAFICO

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un estado regular de conservacion, no cuenta con los espacios para su correcto

desenvolvimiento como son las areas estacionamiento y embarque y desembarque. Cuenta con un espacio de compra y
venta de pasajes minimo y con un area de espera minimo.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO |[REGULAR| MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS S
SERVICIOS HIGIENICOS S| X SOLO UNO
EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO
CARGA Y DESCARGA DE NO
EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO NO
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Anexo 19: Hoja de observacién — Empresas de transporte provincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE PROVINCIAL

FICHA

PLANO CLAVE

SAN LUIS DE LUCMA, SAN ANDRE, VIRGEN DEL CARMEN

REGISTRO FOTOGRAFICO

03

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un estado de deterioro, cuenta con un pequefio espacio de estacionamiento sin

embargo solo pueden ingresar de 2 a 3 autos. No cuenta con un espacio de compra y venta de pasajes sin embargo si
cuenta con un area de espera pero de manera improvisada.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO [REGULAR | MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS NO
SERVICIOS HIGIENICOS S| X SOLO UNO

EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO

CARGA Y DESCARGA DE NO

EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO

Sl
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Anexo 20: Hoja de observacién — Empresas de transporte provincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE PROVINCIAL

ENTRASO, DESTINOS DEL ORIENTE, RAMADA EXPRESS, SENOR DE LOS SANTOS EXPRESS, TRANSPORTISTAS OSCAR MANUEL

PLANO CLAVE

REGISTRO FOTOGRAFICO

FICHA

04

DESCRIPCION

de espera.

La infraestructura en donde se concentran varias empresas de transporte, se encuentra en un estado de deterioro,
cuenta un espacio de estacionamiento. No cuenta con un espacio de compra y venta de pasajes ni cuenta con un area

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO |[REGULAR| MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS NO
SERVICIOS HIGIENICOS NO
EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO
CARGA Y DESCARGA DE NO
EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO

Sl
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Anexo 21: Hoja de observacién — Empresas de transporte provincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE PROVINCIAL

FICHA

LOS AMIGOS DE JESUS AWW CHIGUITIP S.A.C.

05

PLANO CLAVE

REGISTRO FOTOGRAFICO

0

SR
m\%\\@j

e

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un buen estado, cuenta con un pequefio espacio de estacionamiento sin embargo

solo puede ingresar de 1 auto. No cuenta con un espacio de compra y venta de pasajes sin embargo si cuenta con un
area de espera que consta de una sola banca.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO |[REGULAR| MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS NO
SERVICIOS HIGIENICOS S| X SOLO UNO
EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO
CARGA Y DESCARGA DE NO
EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO Sl X SOLO UN VEHICULO
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Anexo 22: Hoja de observacion — Empresas de transporte interprovincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

FICHA

TOURS ANGEL DIVINO S.A.C.

PLANO CLAVE

REGISTRO FOTOGRAFICO

,\ :

DESCRIPCION

con ductos de ventilacion.

La infraestructura se encuentra en un buen estado, cuenta con la mayoria de espacios necesarios para poder desarrol-
larse dados en la norma, el Gnico problema fue es cuanto a criterios de disefio que los servicios higienicos no cuentan

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO [REGULAR | MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS S X
SERVICIOS HIGIENICOS Sl X NO CUENTA CON DUCTO DE
VENTILACION
EMBARQUE Y DESEMBARQUE Sl X
CARGA Y DESCARGA DE sl X
EQUIPAJE

ESTACIONAMIENTO Sl X
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Anexo 23: Hoja de observacién — Empresas de transporte interprovincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL FICHA

ROYAL PALACE 07
PLANO CLAVE REGISTRO FOTOGRAFICO

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un regular estado, cuenta con un pequefio espacio de espera y un pequefio almacén,
no cuenta con estacionamiento lo cual no permite a la empresa desarrollarse de manera adecuada.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones®

ESTADO
AMBIENTES BUENO [REGULAR | MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS Sl X
SERVICIOS HIGIENICOS S| X SOLO UNO

EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO

CARGA Y DESCARGA DE NO

EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO NO




Anexo 24: Hoja de observacién — Empresas de transporte interprovincial.

72

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

ATAHUALPA

PLANO CLAVE

FICHA

08

REGISTRO FOTOGRAFICO

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un regular estado, cuenta con un pequefio almacén, no cuenta con estacionamiento lo
cual no permite a la empresa desarrollarse de manera adecuada, ademas no cuenta con sala de espera.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones*

ESTADO
AMBIENTES BUENO | REGULAR | MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS Sl X

SERVICIOS HIGIENICOS Sl X SOLO UNO
EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO
CARGA Y DESCARGA DE NO

EQUIPAJE

ESTACIONAMIENTO NO




Anexo 25: Hoja de observacién — Empresas de transporte interprovincial.

TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO

HOJA DE OBSERVACION

EMPRESAS DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

FICHA

AMIGO DEL NORTE S.A.

PLANO CLAVE

REGISTRO FOTOGRAFICO

09

DESCRIPCION

La infraestructura se encuentra en un regular estado, cuenta con un pequefio almacén, no cuenta con estacionamiento lo
cual no permite a la empresa desarrollarse de manera adecuada, ademas no cuenta con sala de espera.

*Ambientes necesarios estipulados en la norma A.110: Transportes y comunicaciones®

ESTADO
AMBIENTES BUENO [REGULAR | MALO OBSERVACIONES
COMPRA'Y VENTA DE BOLETOS Sl X
SERVICIOS HIGIENICOS S| X SOLO UNO

EMBARQUE Y DESEMBARQUE NO

CARGA Y DESCARGA DE NO

EQUIPAJE
ESTACIONAMIENTO NO
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Anexo 26: Linea de tiempo / evolucion de terminales nacionales.

FICHA DE REFERENTES

UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO
TORIBIO DE MOGROVEJO

TEMA DE INVESTIGACION: "TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO".

CURSO: SEMINARIO DE TESIS |

USAT

OBJETIVO: DETERMINAR LAS CARACTERISTICAS ARQUITECTONICAS PARA LA PROPUESTA DE UN TERMINAL TERRESTRE PRO-
VINCIAL E INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE CUTERYO.

LUGAR g

bE

; ]

INTERVENCION < B
DEPARTAMENTO: CAJAMARCA  PROVINCIA: CUTERVO  CIUDAD: CUTERVO

GRAN TERMINAL TERRESTRE HUANCAYO

GRAN TERMINAL TERRESTRE PLAZA NORTE - LIMA

TERMINAL TERRESTRE EN TRUJILLO

Relacién con el entorno

El terminal se encuentra ubicado en la
periferia de la ciudad. Tiene una rapida
conexidn con principales vias de la
ciudad, no existe una relacién directa
con el entorno.

Relacién visual

Volumen: Compuesto por 1 volumen.
Forma: bloque triangular.

Texturas: materialidad estructural en
su mayoria de concreto con cerra-
mientos traslcidos de vidrio.

Espacios

El terminal se conforma por un espacio
alargado, separado por la circu-
lacidn-reas de espera-boleterias.

Relacién con el entorno

Los espacios exteriores propios del
terminal son las plazas de ingreso las
cuales se acoplan a la circulacion prin-
cipal.

Expresién

El terminal denota un volumen cerrado,
la relacién interior-exterior es de
caracter visual, la relacién de interior
exterior es bastante directa, configu-
randose en un solo nivel.

Relacién con el entorno

El terminal se encuentra ubicado fuera
del &rea de exclusion. Tiene una rapi-
daconexidn con el aeropuerto por lo que
su ubicacién es 6ptima, por otro lado esta
separado por vias arteriales, en conse-
cuencia, la relacién con el entorno no
existe.

Relacién visual

Volumen: Compuesto por 2 volu-
menes diferentes.

Forma: bloque alargado.

Texturas: Columnas revestidas el
ldminas de metal, muros revestidos
con porcelanato, cristal templado
translicido, pisos claros antideslum-
brantes.

Espacios

El terminal se conforma por un espacio
alargado, separado por la circu-
lacidn-areas de espera-boleterias. Estas
areas son faciles de reconocer enel
terminal. La proporcion del espacio es
monumental, la altura del edificio es 4
veces la del usuvario, considerando doble
altura en la circulacion vertical.

Relacién con el entorno

Los espacios exteriores propios del
terminal son las plazas de ingreso las
cuales se acoplan a la circulacion prin-
cipal.

Expresion

El terminal denota un volumen cerrado
que solo se abre en los extremos, la
relacion interior-exterior es de caracter
visual y solo se da en la fachada poste-
rior, en la zona de estar y de embarque
y desembarque del edificio.

Relacién con el entorno

El terminal se encuentra en las afueras d
la ciudad de Trujillo, en la via principal
panamericana norte. El terminal se
encuentra en la zona industrial - agricola.

Relacion visval

Volumen: Compuesto por 1 volumen .
Forma: bloque cuadrado.

Texturas: Estructura metalicas con
cerramientos traslucidos.

Espacios

El terminal se conforma por un espacio
alargado, separado por la circu-
lacidn-areas de espera-boleterias. Cuenta
con espacios de recepcion para los
usvarios.

Relacién con el entorno

Elingreso principal es mediante una
circulacién principal que esta com-
puesta por una textura de gran
formato y que cruza por el érea de
estacionamiento.

Expresion

Los espacios que ofrece el terminal
acoplan la circulacién principal con el
ingreso permitiendo asi una relacién
directa.
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Anexo 27: Linea de tiempo / evolucion de terminales internacionales.

FICHA DE REFERENTES

UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO
TORIBIO DE MOGROVEJO

TEMA DE INVESTIGACION: "TERMINAL TERRESTRE INTERMODAL DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE CUTERVO™.

CURSO: SEMINARIO DE TESIS |

USAT

OBJETIVO: DETERMINAR LAS CARACTERISTICAS ARQUITECTONICAS PARA LA PROPUESTA DE UN TERMINAL TERRESTRE PRO-
VINCIAL £ INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAC DE CUTERVO.

LUGAR

DE

pa .

INTERVENCION ~2 v
DEPARTAMENTO: CAJAMARCA  PROVINCIA: CUTERVO  CIUDAD: CUTERVO

ESTACION DE ORIENTE - PORTUGAL

ESTACION INTERMODAL EN LOGRONO - ESPANA

MAIN STATION STUTTGART - ALEMANIA

Relacién con el entorno

El terminal se encuentra ubicado muy
cerca de |a zona costera, en la periferia
de la ciudad, cuenta con una via que
atraviesa toda la ciudad y de esta
manera la conecta.

] Relacién visual

Volumen: Compuesto por 2 volu-
menes.

Forma:enT.

Texturas: estructuras de acero, gen-
erando grande luces y planta libre.

Espacios

Los espacios de embarque y desem-
barque estan separados por rutas, estos
espacios tienen dimensiones monumen-
tales.

Relacién con el entorno

Los espacios exteriores son pensados
en el peaton, facilitando la llegada al
terminal y generando espacios de
recepcion.

Expresién

Existen espacio de control, de esta
manera la relacion entre interior y
exterior no es directa, en un primer
nivel encontramos la venta y compra
de boletos y luego el area de embarque
y desembarque.

Relacién con el entorno

El terminal se encuentra ubicado en la
zona central de la ciudad, vinculada a una
de las principales arterias de la ciudad.

Relacién visual

Volumen: Compuesto por 1 volumen.
Forma: bloque exagonal.

Texturas: estructura metdlica con ele-
mentos traslicidos de vidrio y en el
interior revestido con planchas de
acero tramadas.

Espacios

El terminal ofrece a los usuarios distintos
espacios, tanto de encuentro como de
embarque y desembarque propios de un
terminal, ademas de esto los espacios
estan configurados de tal forma que que
ninguno morfologicamente hablando es
similar.

Relacién con el entorno

Este proyecto esta ligado a un parque
urbano, el cual se encuentra bastante
préximo, generando asi espacios de
recreacion fuera del propio terminal.

Expresion

El terminal integra el espacio urbano
con la infraestructura de terminal inter-
modal, lo cual genera ambientes
bastante agradables para lo usuarios.

Relacién con el entorno

El terminal se encuentra en una zona de
periferia, en la cual se extienden vias prin
cipales de la ciudad, permitiendo asi su
facil acceso.

Relacién visval

Volumen: Compuesto por 1 volumen .
Forma: bloque cuadrado.

Texturas: Estructura de acero con
revestimiento de paneles opacos.

Espacios

En la parte superior se ofrece un espacio
abierto con areas verdes para el publico
en general y en la parte baja en el drea
neta de embarque y desembarque.

Relacién con el entorno

Larelacion con el exterior es imper-
meable, las estructuras brindan una
sensacion de ligereza en la estacion.

Expresién

Se busca crear un tipo de cobertura
ligera que logre integrar el espacio
publico con el terminal. A su vez busca
regenerar la ciudad ofreciendo
espacios de uso publico.
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Ficha de validacion 01

FICHA DE VALIDACION DE INTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

DATOS GENERALES DEL EXPERTO O ESPECIALISTA.

Apellidos y Nombres:
Ctneandia Vallgof Miguel Fecnenols

Profesion:

A quidecA O
e Grado académico:

/'\(gu.kC,.\ =

Actividad laboral actual:

DOO(\"\\-(
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INDICACIONES AL EXPERTO O ESPECIALISTA.

En la tabla siguiente, se propone una escala del 1 al 5, que va en orden
ascendente del desconocimiento al conocimiento profundo. Marque con una “X”
conforme considere su conocimiento sobre el tema de la tesis evaluada.

.

1
Ninguno

Poco

3

Regular Alto

5

Muy alto

1. Sirvase marcar con una “X” las fuentes que considere han influenciado en su
conocimiento sobre el tema, en un grado alto, medio o bajo.

GRADO DE INFLUENCIA

DE CADA UNA DE
FUENTES DE ARGUMENTACION LAS FUENTES EN SUS
CRITERIOS
A M B
(ALTO) (MEDIO) | (BAJO)
a) Analisis tedricos realizados. (AT) X
b) Experiencia como profesional. (EP) %
c) Trabajos estudiados de autores nacionales. ;
(AN) - | X
d) Trabajos estudiados de autores extranjeros. ,
(AE) ¥
e) Conocimientos personales sobre el estado del ‘
problema de investigacion. (CP) %
f) Suintuicion. (1) = X

7

FIRMA




Estimado(a) experto(a):

El instrumento de recoleccién de datos a validar son cartografias, cuyo objetivo
es entender el territorio en el cual se va a intervenir.

Con el objetivo de corroborar la validacién del instrumento de recoleccién de
datos, por favor le pedimos responda a las siguientes interrogantes:

1.

Cubierta vegetal: Se pretende identificar la flora del lugar de intervencién
y de esta manera integrarla al proyecto arquitectonico.
Es pertinente:j Poco pertinente:__ No es pertinente:___

Por favor, indique las razones:

Clima y precipitaciones: Se busca conocer los factores a los que estara
expuesto el proyecto arquitecténico, teniendo consideracion de estos en
el proceso de disefio.

Es pertinente: _Z Poco pertinente:__ No es pertinente:___
Por favor, indique las razones:

Centros poblados: Se pretende conocer el total de habitantes de la zona
de intervencion y los distritos colindantes a este.
Es pertinente:j Poco pertinente:__ No es pertinente:

Por favor, indique las razones:

Topografia: Se busca entender el entorno en el que se va desarrollar el
proyecto arquitecténico y a su vez tener consideracion en el proceso de
disefo.

Es pertinente: 1/ Poco pertinente:__ No es pertinente:

Por favor, indique las razones:

Sistema vial y logistico: Se pretende identificar las conexiones
provinciales e interprovinciales que existen en el lugar de intervencion.
Es pertinente: _L/ Poco pertinente:___ No es pertinente:___
Por favor, indique las razones:

78



Zonificacion ecolégica y econdmica: Se busca entender el lugar de
intervencion teniendo consideracion por las zonas en las que se pueden
intervenir y su proyeccion.

Es pertinente:___ Poco pertinente:j[ No es pertinente:___

Por favor, indique las razones:

Dinamica actual: A través de este item se pretende entender al lugar de
intervencion y al dinamismo con el cual se maneja actualmente.

Es pertinente:l[ Poco pertinente:__ No es pertinente:___
Por favor, indique las razones:

Escenario deseado: A través de este item se pretende dar a conocer el
propdsito de la i71estigacién.
Es pertinente: |

Poco pertinente: No es pertinente:___

Por favor, indique las razones:

Califique los items segun un criterio de precision y relevancia para el

objetivo del instrumento de recoleccién de datos.

Precisién Relevancia
Item | Muy Poco | Noes Muy Poco Sugerencias
) . . Irrelevante
precisa | precisa | precisa | relevante | Relevante

1 ¥ %

2 < -

| ¥ X

2 = v

5 v X

6 ¥ <

8 | = X
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10. ¢Qué sugerencias haria Ud. para mejorar el instrumento de recoleccion
de datos?

Le agradecemos por su colaboracion.

Fecha de evaluacién:
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Ficha de validaciéon 02

INDICACIONES AL EXPERTO O ESPECIALISTA.

En la tabla siguiente, se propone una escala del 1 al 5, que va en orden
ascendente del desconocimiento al conocimiento profundo. Marque con una “X”
conforme considere su conocimiento sobre el tema de la tesis evaluada.

o

1
Ninguno

Poco

3
Regular

Alto

5

Muy alto

1. Sirvase marcar con una “X” las fuentes que considere han influenciado en su
conocimiento sobre el tema, en un grado alto, medio o bajo.

GRADO DE INFLUENCIA
DE CADA UNA DE
FUENTES DE ARGUMENTACION LAS FUENTES EN SUS
CRITERIOS
A M B
’ (ALTO) (MEDIO) | (BAJO)
a) Andlisis tedricos realizados. (AT) 8
b) Experiencia como profesional. (EP) X
c) Trabajos estudiados de autores nacionales.
(AN) o
d) Trabajos estudiados de autores extranjeros. v/
(AE) X
e) Conocimientos personales sobre el estado del ,.
problema de investigacién. (CP) X
f) Suintuicion. (1) ¥
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Estimado(a) experto(a):

El instrumento de recoleccion de datos a validar son cartografias, cuyo objetivo
es entender el lugar que se va a intervenir a nivel urbano.

Con el objetivo de corroborar la validacién del instrumento de recoleccion de
datos, por favor le pedimos responda a las siguientes interrogantes:

1.

Moevilidad: Se pretende identificar las salidas y entradas de vehiculos al
lugar de intervencion, desde y hacia diferentes destinos.

Es peninente:XZ Poco pertinente:__ No es pertinente:___
Por favor, indique las razones:

Flujos vehiculares: Se busca identificar los flujos de cada calle del lugar

Poco pertinente:__ No es pertinente:__

de intervencion, tomando en cuenta flujos altos, medio y bajos.
Es pertinente:

Por favor, indique las razones:

Direcciones viales: Se busca identificar las calles del lugar de intervencién
y su direccionalidad existente y proyectada.
Es pertinente:_\, Poco pertinente:__ No es pertinente:___

Por favor, indique las razones:

Usos de suelo: Se busca identificar las empresas de transporte que
operan actualmente en el lugar de intervencion.

Es pertinente:_ ¥ Poco pertinente: No es pertinente:
Por favor, indique las razones:
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5. Califique los items segun un criterio de precisiéon y relevancia para el
objetivo del instrumento de recoleccion de datos.

Precision

Relevancia

Item | Muy Poco | Noes Muy Poco

precisa | precisa | precisa | relevante | Relevante

Irrelevante

Sugerencias

Dl W N~
X X X

X XXX

6.

de datos?

Le agradecemos por su colaboracién.

Fecha de evaluacion:

/

FIRMA

¢ Qué sugerencias haria Ud. para mejorar el instrumento de recoleccion
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Ficha de validaciéon 03

DATOS GENERALES DEL EXPERTO O ESPECIALISTA.

LozApa  HATTA RRTRO A\QXAN O R

Profesién:

ARoead
ARccapo

Actividad iaboral actual:

UG BERCAsC A PC TRANSP@r T URBANS o RURAL



En la tabla siguiente, se propone una escala del 1 al 5, que va en orden
ascendente del desconocimiento al conocimiento profundo. Marque con una “X”
conforme considere su conocimiento sobre el tema de la tesis evaluada.

— < |
1 2 3 ' |5
“Ninguno Poco | Regular :

1. Sirvase mar

-

-
a

C i
conocimiento sobre el tema, en u

DE CADA UNA DE

GRADO DE INFLUENCIA

FUENTES DE ARGUMENTACION LAS FUENTES EN SUS
% CRITERIOS
A | M | B |
(ALTO) | (MEDIO) | (BAJO)
"a) Analisis tericos realizados. (AT) v ]
''b) Experiencia como profesional. (EP) x T

c) Trabajos estudiados de autores nacionales.

(AN) 0

d) Trabajos estudiados de autores extranjeros. I
(AE) | P
e) Conocimientos personales sobre el estado del )C

problema de investigacién. (CP)

f) Suintuicion. (1) ' X
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El instrumento de recoleccién de datos a validar son fichas de cotejo, cuyo
objetivo es identificar cémo operan las distintas empresas de transporte.

Con el objetivo de corroborar la validacién del instrumento de recoleccién de

datos, por favor le pedimos responda a las siguientes interrogantes:

w

Infraestructura declara: Se busca identificar cuales son empresas de
transporte que cuentan con un ambiente formal de trabajo en la ciudad de
Cutervo.

Es pertinente: x© Poco pettinente:__ No es pertinente;__

Por favor, indiqu

[0

Localizacién: Se busca identificar las zonas en las que las empresas de
transporte laboran actualmente en la ciudad de Cutervo.
Es pertinente)Q Poco pertinente:__ No es pertinente:__

Por favor, indique las razones:

las empresas de transporte en el ambito provincial e interprovincial.
Es pertinente: Y Poco peitinente:__ No es pertinente___

Por favor, indique las razones:

Tipo de vehiculo: Se pretende identificar los tipos de vehiculos que operan

veh
a ¢l servicio de fransporte de pasajeros en la ciudad de Cuterve.

Es pertinente: 72 Poco pertinente:___ No es pertinente:___

Por favor, indigue las razones:
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por empresa de transporte en la ciudad de Cutervo.

Es pertinente:ﬂ

No es pertinente:

Poco pertinente:

Por favor, indique las razones:

6. Numero de salidas al dia: Se pretende identificar el nimero de salidas

No es pertinente:

Poco pertinente:

Es pertinente:)?

Por favor, indique las razones:

son transpoitados a diferentes destinos por las distintas empresas de

transporte en el ambito provincial e interprovincial.

Es pertinente: }

No es pettinente:

Poco pertinente:

Por favor, indique las razones:

objetivo del instrumento de recoleccién de datos.

Relevancia

Precisién

[
|

v
R
Q
fou |
@
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w
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e,
2
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de datos?

Fecha de evaluacion:

FHRBAN

FIRMA

T¢ AF TOANSPTY

58 GEREN
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Ficha de validacion 04

En la tabla siguiente, se propone una escala del 1 al 5, que va en orden
ascendente del desconocimiento al conocimiento profundo. Marque con una “X”
conforme considere su conocimiento sobre el tema de la tesis evaluada.

X

\
1 12 '3 4 5
Nlnguno E Poco . Regular Alto Muy alto

-

Sirvase marcar
OHVAST iTicu Can

“l
conocimiento sobre el tema, enu

- GRADO DE INFLUENCIA
DE CADA UNA DE
FUENTES DE ARGUMENTACION LAS FUENTES EN SUS
1 CRITERIOS
A M B
(ALTO) | (MEDIO} | (BAJO)
7)”Anélisis te6ricos realizados. (AT) | 5 - ]
'b) Experiencia como profesional. (EP) T X [
') Trabajos estudiados de autores nacionales. . [
(AN) X
d) Trabajos estudiados de autores extranjeros. |
- (AB) X
| e) Conocimientos personales sobre el estado del
 problema de investigacion. (CP) X |
f) Suintuicion. (1) |4

ABG ARTURO AL

LR GERENTE NF TO8NSPORTE UREAND

FIRMA



Elinstrumento de recoleccion de datos a validar son fichas de observacién, cuyo
objetivo es identificar el problema en la zona a intervenir.

Con el objetivo de corroborar la validacion del instrumento de recoleccién de
datos, por favor le pedimos responda a las siguientes interrogantes:

)

w

Uso del espacio publico: Se pretende identificar a las distintas empresas
de transporte que hacen uso de la calle como area de embarque y
desembarque de pasajeros en la ciudad de Cutervo.

Es pertinente:) Poco pertinente:;__ No es pertinente;__

la que las distintas empresas de transporte laboran en la ciudad de
Cutervo.

Es pertinente: ) Poco pertinente;_ No es pertinente;
Por favor, indique las razones:

j9]
[0
W
i
o |
o
(9]
Pl
o=t
-
3
foX
[0
Q
(]
==
[
Q.
0
[
(o]
kel
4
0]
i3
[0}
=]
(o
(0]
o)
[0]
o
=%
=5
(9
9]
-
(]
&
(%]
®
3
B
[0)
(%]
jo]
w
(o8
[0

transporte que se desarrollan de manera formal o informal en |a ciudad de
Cutervo.
Es pertinente; X’ Poco pertinente: No es pertinente;__

Por favor, indique las razones:
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Precisién Relevancia
ftem | Muy | Poco | Noes Muy Poco | Sugerencias
. . ) Irrelevante ;
precisa precisa | precisa | relevante | Relevante ;
|
1 v | A 1
X Y |

ars :

X | /< _

5. ;Qué sugerencias haria Ud. para mejorar el instrumento de recoleccién

de datos?

Fecha de evaluacion:

FIRMA




