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Resumen

La presente investigacion titulada propuesta arquitectonica para un terminal terrestre en la
ciudad de Chota, busca coadyuvar a solucionar el problema del transporte terrestre, que
actualmente presenta un déficit en cuanto a infraestructura y orden de las empresas, y €s en ese
sentido que el proceso investigativo tiene como objetivo central el disefiar e implementar una
propuesta arquitectonica de un terminal terrestre para la ciudad, en una primer etapa analizamos
evaluamos los terminales terrestres en espacio y forma y su evolucion en el tiempo, permitiendo
entender su morfologia y relacion de ésta infraestructura con la ciudad; en una segunda etapa se
analizo los requerimientos programaticos para brindarle a la ciudad las condiciones éptimas de
confort y seguridad para el traslado de pasajeros. La investigacién ha concluido con resultados
sobre el concepto de morfologia y su inclusién en el disefio arquitectonico, siendo éste el
instrumento o medio idoneo para el disefio del terminal terrestre, incluyéndose finalmente los
aspectos formales, funcionales y tecnolégicos, siendo su contribucion final la de proporcionar los

espacios necesarios para un adecuado desarrollo de actividades propias de un terminal terrestre.

Palabras Clave: Terminal terrestre, Equipamiento, Criterios, Morfologia.



Abstract

The present investigation titled arquitectural proposal for a land terminal in the city of chota
seek help to solve the problem of the terminal transportation that currently presents a deficit in
infrastructure and order of companies , and in that matter the investigative process has as a central
objective to design and implement an arquitectural proposal of a land terminal in for the city. In
the first stage we analyze an evaluate the land terminals in space, form and evolution of time, so
that this way it allows to understand the morphology and relation of this infrastructure with the
city; in a second stage it was analyzed the required programs to provide the optimal conditions of
comfort and security for the relocation or transfer of passengers to the city. The investigation has
concluded with results about the morphology and its inclusion in the arquitectural design, being
this the instrument or suitable medium for the design of this land terminal, finally including the
formal aspects, technolological and functional, being the final contribution to provide the necessary
spaces for a adecuate development of own activities of a land terminal.

Keywords: land terminal, equipment, criterias, morphology.



. Introduccion

La sociedad y en especial los ciudadanos han experimentado procesos como parte del desarrollo
evolutivo, como consecuencia de ello, la civilizacion y su relacion interna con el desarrollo de la
tecnologia y por ende la imperiosa necesidad de atender una sociedad competitiva que
conjuntamente con el proceso demogréafico condujeron a la formacion de espacios territoriales, hoy
Ciudades con dinamicas socioecondmicas cambiantes caracterizados por su inestabilidad, limitado
control de su crecimiento e ineficiente en la atencidn optima en los bienes y servicios que demanda

la poblacion.

Esta situacion problematica, caracterizada por el crecimiento urbano desordenado, y sobre todo
por los patrones socioculturales de la poblacion que han definido su estilo de vida, sumado a ello
el desarrollo de actividades informales sin la zonificacion y planificacion de su territorio

administrado por los gobiernos locales, desarticulados con el proceso de modernizacion del estado.

La Ciudad de Chota, no es ajena a todos estos problemas antes mencionados mostrando en sus
condiciones urbanas actuales requiere de la elaboracion e implementacion de politicas municipales
a fin de ordenar el transporte regional, interprovincial y distrital, para su interconexién con las
diferentes regiones, provincias y distritos del pais (Lambayeque, Amazonas, Cajamarca, Cutervo,
Santa Cruz, Hualgayoc, Lajas, Chadin, Chimban entre otros), por lo que, a diario se desarrolla el
servicio de transporte, siendo una limitante el desarrollo de espacios ordenados como la de un
terminal terrestre en la ciudad, sumada la presencia de empresas de transporte formales e

informales, que brinden servicios que satisfacen o no las |expectativas de los usuarios.

La investigacion tiene como proposito disefiar e implementar una propuesta arquitectonica de
un terminal terrestre para la ciudad de Chota, sobre la base de que actualmente la ciudad no cuenta
con dicha infraestructura, sumado a estos elementos como la migracién, el comercio y el
crecimiento urbano desordenado, generando la reduccion de sus calles y vias y la inexistencia de
un plan urbano y vial, que ocasionan desorden vehicular y peatonal, asi como el embarque y
desembarque de pasajeros, cargue, descargue de equipaje asi como también de encomiendas; la
mayor aglomeracion de personas, paralelamente desarrollandose actividades comerciales
informales ubicado a los alrededores, y formales como comercio y servicios complementarios para

satisfacer las necesidades de los usuarios.



Se identifico el problema, ;De qué manera una propuesta arquitectonica de un Terminal
Terrestre coadyuvara a solucionar el problema del transporte en la provincia de Chota? Caso:
Terminal Terrestre en la ciudad de Chota; la propuesta de investigacion nace de la situacion
problematica descrita parrafos anteriores con la finalidad de aportar con un eficiente servicio de
transporte a la poblacion, caracterizado por un orden vial en la ciudad, para que asi se pueda cumplir
con las normas de trénsito respetando los derechos de todos los ciudadanos.

Finalmente, la investigacion concluye con el estudio y propuesta de un Terminal Terrestre en
la ciudad de Chota, teniendo como objetivo general, disefiar e implementar una propuesta
arquitecténica de un Terminal Terrestre para la Ciudad de Chota, siendo el primero objetivo
especifico; investigar y analizar las morfologias de los terminales terrestres, con la finalidad de
determinar sus necesidades. El segundo objetivo especifico, determinar y justificar la ubicacién del
terminal terrestre en la ciudad mediante un diagnoéstico de la dindmica del sistema de transporte en
base al PDU. Finalmente se materializa la investigacion en el tercer objetivo especifico, ya que se
propone aplicar en el disefio de un terminal terrestre, criterios formales, funcionales y tecnoldgicos

de acuerdo a términos determinados por el analisis del usuario y el transporte en la ciudad.

1. Revision de literatura

1. Antecedentes
Segun Vera 2018), en su tesis: Arquitectura Morfoldgica, sostiene que:

Es una disciplina que analiza, estudia e identifica los tipos, ademas es una concepcion academia
y su finalidad es de generar una herramienta de andlisis y de diferenciacion de los tipos de algo en
especifico, ya que se ocupa de buscar similitudes, vinculos entre las cosas, para establecer cosas en

comun gue enmarcan una problematica, solucion o diferentes fendmenos.

Es por ello, que la arquitectura morfolégica enmarcada en investigar los tipos de determinada
obra arquitectdnica y también estéa orientada en concatenar conceptos de un problema y de posibles

soluciones de acuerdo al caso en concreto.
Para el investigador Hernandez (1984), en su tesis: la Tipologia en Arquitectura, sostiene que:

Un debate sobre si la Morfologia es pertinente 0 no, ya que la arquitectura tiene un lugar

disciplinar y la morfologia otorga instrumentos para que esa se lleve a cabo, sin embargo, la



morfologia es el puente desde las ideas arquitectdnicas, hacia su propia disciplina ya que establece

la relacion entre sociedad y la arquitectura.

Dentro de la misma linea, la tipologia es pertinente, toda vez que, brindas las herramientas
necesarias para su realizacion, lo que la convierte en una base para la ejecucién de los proyectos

arquitectonicos.
De acuerdo con la Revista Digital de Arquitectura (2016), refiere que:

El concepto de Terminar Terrestre, define aquel espacio en el cual se generan todas las lineas
de entrada y salida de un servicio de transporte de una determinada ciudad, definitivamente hace
referencia a aquella estacion o parada como la terminal. En estos espacios fisicos también se
establecen distintos servicios que van desde consumo de alimentos hasta venta de pasajes, regalos,
etc. Los materiales, formas y estructuras definen el proceso de disefio de un terminal terrestre, ya

gue estos son un punto de conexion, modernidad, rapidez e innovacion en la ciudad.

Un terminal terrestre busca tener un orden del trafico vehicular en determinado lugar, aquel
lugar donde salen e ingresan vehiculos de transporte publico, tiene espacios determinados para

diferentes servicios, lo cual ayuda a tener un orden y control del servicio de transporte.

Segln (Lopez, 2017), en su tesis: Andlisis y Programacion de un Terminal de Transporte

Terrestre para la ciudad de Tarapoto, sostiene que:

Que esta infraestructura para el disefio del terminal terrestre en la ciudad de Tarapoto, se analiz6
mediante su estado actual de la ciudad para identificar donde estan ubicadas las empresas de
transporte, por otro lado, también se vio la demanda, oferta y la estructura urbana para la ubicacion

del terreno para el Terminal Terrestre.

Para Borja (2005), en su tesis: Anteproyecto Arquitectonico para Terminal Turistica de Autobus

Interurbanos para la ciudad de Puerto de la Libertad, refiere que:

Los criterios fundamentales para determinar las caracteristicas conjuntamente con la necesidad
de no contar con un espacio apropiado para un terminal terrestre y se determind las siguientes
variables: demanda y oferta para el servicio publico de transporte, asi como también rutas, horarios,
paraderos, capacidad vehicular, nimero de empresas, dia/hora punta. Todo esto para el desarrollo

del Terminal Terrestre
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Segln Quispe (2017), en su tesis: Terminal Terrestre de Trujillo, en su investigacion de este
proyecto se desarrollo la evaluacion del sistema del trasporte interprovincial, asi como también la

situacion actual de las empresas de transporte con el apoyo de la Municipalidad de Truijillo.

La elaboracion de un proyecto en beneficio de una determinada poblacion, debe de ser elaborada
por todos los actores competentes, como es el caso de un terminal terrestre cuyo beneficio se

expande no solo dentro de la ciudad, sino que es un centro de conexion con todo el Per(

2. Bases tedricas

2.1.Historia

La arquitectura, en un sentido exacto es propia a la civilizacion humana y no puede excluirse de
ella mientras se viva en una sociedad. Como por ejemplo cuando una persona crea una choza con
maderas para proteger con estos elementos, cuando asfalta a la tierra para construir una plaza con
estatuas, cuando proyecta un templo en donde se podria rendir culto a sus dioses, 0 cuando
construye un edificio de gran volumen para oficinas, es ahi donde el ser humano pone en practica

sus conocimientos arquitectonicos.
(Estela, 2020)

Asi mismo con el transcurso del tiempo, han ido construyendo distintos estilos y nodos de
arquitectura en la historia humana, reflejando muchas de las condiciones y momentos de su
pensamiento, sea en términos pragmaticos o artisticos. Basando su conocimiento en tres principios

belleza, utilidad y firmeza.

Su aporte ah sido integrado en el tiempo: es decir la arquitectura ah sido incluida entre las bellas
artes de la humanidad, junto a la pintura, la escultura, la literatura, la musica, la fotografia, el cine

y la historieta.
2.2.Evolucion

De acuerdo como lo sefiala Estela (2020), el primer tratado en cuanto a principios arquitectonicos

viene desde el siglo | a.C. y esto se trata de la Arquitectura Romana de Vitruvio. Sin embargo, el
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empefio por disefiar ambientes hermosos y estructuras, que sean duraderos y Utiles procede a crecer
en la época humanidad. Las obras mas resaltantes de la cultura antigua que hoy en dia sorprenden
por como se hicieron, como por ejemplo las ciudades de piedra mesoamericanas, las pirdmides de
Egipto, los antiguos templos de grecorromana o los habitaculos cristianos de Capadocia, son

algunas pruebas de ello.

La antigua arquitectura, moderno y medieval exhibe las tendencias y métodos estéticos de las
distintas culturas que le dieron origen. Como, por ejemplo, la arquitectura europea impacta el
oscurantismo y el dominio de la religion cristiana, por otro lado, la renacentista impacta en el

empefio rupturista y renovador que predominé aquella época.

Posteriormente a todo esto, con la llegada de la industrializacion y descubriendo materiales nuevos,
la arquitectura da un salto enorme para adelante nutriendose de nuevos conocimientos
conjuntamente con la tecnologia, lo cual durante el siglo XX inicia a una verdadera explosion
urbana y arquitectéonica a lo largo y ancho de todo el mundo, conjuntamente cuando aparece los

estilos originales de arquitectura, desvinculados con lo tradicional y el patrimonio construido.

Por su evolucion se clasifica en:

2.2.1. Segun su funcionalidad. Se refiere, segtn la mision con la que se edifica.

— Arquitectura militar. Se refiere a la arquitectura que propone edificaciones de uso tactico,
defensivo o estratégico, como son los cuarteles, las murallas, los castillos, etc.

— Arquitectura religiosa. Son aquellas obras cuyas funciones son de adoracion, como los
templos, las iglesias, los monumentos misticos, etc.

— Arquitectura civil. Aguellas obras que conciben estructuras y espacios que tengan uso de
residentes: desde edificios y casas, hasta espacios como plazas, espacios culturales tales
como (teatros, bibliotecas, escuelas, etc.). Y monumentos civicos como (teatros,

bibliotecas, escuelas, etc.).

2.2.2. Segun su tecnica de construccion. Se refiere al criterio en el cual se basa la

construccioén.


https://concepto.de/religion-3/
https://concepto.de/industrializacion/
https://concepto.de/patrimonio/
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— Arquitectura popular. Construcciones hechas por la misma gente, utilizando materiales
naturales y tradicionales por lo general sin mayores aspiraciones de crecer. como artesanos
0 personas de poca instruccion.

— Arquitectura estilistica o histdrica. Este tipo de arquitectura conecta con la tradicion de
la que proviene y que produce piezas tradicionales que duran muchos afios empleando
métodos e imaginarios heredados.

— Arquitectura comun o vulgar. Aquella hecha por profesionales netamente del area
rigiéndose a un criterio meramente pragmatico en cuanto a su funcién y uso, sin tomar en

cuenta mayormente algun tipo de arquitectura tradicional.

2.2.3. Segun su periodo histérico. Se puede nombrar una diversidad de estilos
arquitectonicos como contextos historicos, es decir, muchos de ellos. En Occidente, los

tres méas destacados y reconocidos son:

- Arquitectura barroca. Caracterizada por diversos detalles y ornatos, es propio de los
siglos XVIy XVII en América Latina y Europa.

- Arquitectura romana. Aquella arquitectura propia del Imperio Romano, su herencia es
griega, caracterizada por su funcionalidad y légica, no dejando de lado los motivos de su
importante mundo religioso.

- Arquitectura neoclasica. Arquitectura tipica del siglo XVIII europeo, representa muchos
valores clasicos de la antigtiedad grecolatina, va de la mano de la recién descubierta fe en

la ilustracion humana y la razén.
3. Requerimientos funcionales en la Arquitectura

Dentro de los lineamientos para Rodriguez (2012), indica que, segun las historias el usuario
representa los mas significativos requerimientos funcionales dentro de su sistema. Lo cual expone
unicamente su funcionalidad central que permite la correcta operacion de plataformas excluyendo
a algunas que representan detalles secundarios. Si no contamos con las historias de los usuarios no
seria posible obtener el comportamiento del sistema. Para la arquitectura estas funcionalidades son

las mas significativas, debido a que a la hora de estructurar requieren de mayor atencion.
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A cada usuario se le asigno un nombre, riesgo, valor y criterios de aceptacion. El valor nos indica
qué tan importante es el concepto historia de usuario, es decir, qué beneficio tenemos con una
funcionalidad para complacer expectativas y necesidades del negocio. El riesgo se refiere a qué tan
complicado seria el desarrollo de determinada funcionalidad y es criticado de igual forma segun la
experiencia respecto a ciertos temas. Y los criterios de aceptacion representa a los resultados
esperados que corroboren si una funcionalidad es desarrollada correctamente o no. En todos ellos
se explica lo que sucederia si en caso las operaciones presentadas fueran exitosas, tal como las

respuestas que deberan obtenerse cuando las transacciones fallaran por alguna razon.
3.1.1. Requerimientos socioeconémicos

Por lo general las edificaciones que se habitan se construyen en un sitio especifico y lo cual se
relacionan directamente con la forma de vida de la familia, familias o del grupo que lo conforman.
Por lo que su forma arquitectdnica sera acorde con la forma de vida familiar y la adaptacion a que
el terreno se adecue a cierta contextura familiar. Como por ejemplo si un grupo familiar vive en
una solida célida, la forma arquitectonica sera aireadas, en cuanto a las estructuras que sean frescas
y con una ventilacion como para generar una armonia entre la vida, la satisfaccion de esta y su
entorno residencial. Por lo contrario, si la construccion se fundamentara en un aspecto en que se
valora la capacidad de guardar abrigo es decir clima frio, la arquitectura buscara la satisfaccion y

el abrigo obteniendo un sitio tibio que genere sensacion de calor.

Ejerciendo la forma y estructura intrinseca del medio arquitecténico donde haya formado un nucleo
habitacional o la ciudad organizado como relacion de vida. Su planimetria, funcionalidad, material
y estilo, conformando con la orientacion y la formacion geoldgica del territorio. Asi tenemos que
si dentro de una zona natural (por ejemplo, bosque) se deberéa tener en cuenta la orientacién definida
por el medio circundante, por las acciones naturales como la posicién solar, el viento, los
imprevistos climaticos la fuerza del agua y los cambios trascendentes en éste, es casi perceptible
la estructura de una construccién en tal forma que su propuesta sea viable y sea resistente a tales

eventos.

Las acciones y actos humanos nos conllevan a una frecuente y paulatina accion humana como
destruccion benéfica, estos deberian tener una respuesta arquitectonica capaz de resistir

(Construcciones fuertes con materiales resistentes capaz de soportar un fendmeno natural).
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4. Emplazamiento

Cuando hablamos de “emplazar” entendemos esto como: Emplazar a alguien en determinado
tiempo y lugar, para que de razon de algo. Poner cualquier otra cosa en determinado lugar (Real
Academia Espafiola, 2012). El significado del término “emplazar” fuera del lenguaje disciplinar
arquitectonico es la accidn de: poner o citar, esto establece una correspondencia entre alguien u

otra cosa en un determinado lugar y tiempo.
5. Geografia del Lugar

El analisis del lugar, consta en localizar la ubicacién del terreno o solar que se va a ocupar, y asi
poder definir los elementos que lo rodean periféricamente, nos referimos: areas colindantes a este.
La principal de esto, es poder identificar la ubicacion dentro del limite urbano y a la vez que se
analiza la situacion actual de los terrenos que se encuentran al rededor, por lo cual se debe hacer
su andlisis del uso del suelo, asi también los posibles puntos de encuentro, las edificaciones o los

terrenos colindantes. (Ocheata, 2004).

Las caracteristicas del terreno se basan en su dimension, pendiente y forma, la cual nos sefiala a
través de la planimetria y altimetria niveles y perfiles del terreno. El anélisis se realiza para obtener
dicha informacion relacionado con las cotas y perfiles del terreno. Con esto se toman las
consideraciones para de disefio referente a los niveles en planta, dependiendo de la topografia del
terreno en el cual estamos trabajando. Por eso al momento de analizar la topografia del terreno,
debemos establecer rangos de pendiente con el que se estd contando para poder definir las

pendientes mé&ximas y minimas al usar.

Cuando hablamos de entorno natural nos referimos a los factores naturales y fisicos que afectan de
una u otra forma el entorno del terreno. Como, por ejemplo; la incidencia solar, vientos, ubicacion,

vegetacion existente, humedad, areas ecologicas, paisaje, precipitacion pluvial y todo foco.

Esta informacién nos da como resultado ciertos criterios de disefio, es muy importante contar con
el analisis del entorno natural no podemos tomar decisiones sobre la orientacion o posicionamiento
del edificio, dentro del terreno ganar al méximo la iluminacion y ventilacion, asi como aprovechar

los materiales méas accesibles para el proyecto de acuerdo al clima. Para su representacion grafica



15

de entorno natural, la simbologia que debe utilizarse queda a criterio de quien lo elabora, por lo
tanto, deberd ubicarse dentro del plano una leyenda que nos describa la representacion gréfica de

cada uno de los elementos.

En el entorno urbano deberemos recaudar toda la informacion que tendremos como referencia de
esta infraestructura existente en el terreno y su ubicacion de la misma. De esta manera se obtendra
un concepto general de la infraestructura con la que se cuenta, como, por ejemplo; servicios de
energia, agua, teléfono, drenaje, construcciones colindantes o espacios libres. Asi también debera
verificarse la accesibilidad con la que cuenta el terreno, lo cual sirve para tener definido los
préximos accesos del terreno. Y en cuanto a su representacion grafica del analisis y entorno natural
la simbologia queda a criterio de quien lo elabora, por lo tanto, debera ubicarse dentro del plano

una leyenda que nos describa la representacion grafica de cada uno de los elementos utilizados.

En el entorno vial se considera principalmente la accesibilidad al terreno, direcciones y circulacion,
es decir; el sentido de las vias con las que se cuenta, flujo vehicular y el tipo de sefializacion. Es
importante analizar de acuerdo al andlisis calles que se estan elaborando y que circulan el terreno.
Empezando a analizar el tipo de trafico que se detecta en estas calles, horas punta y definir tipo de
trafico, es decir; pesado, liviano o urbano. Ver si existes accesos peatonales a estas calles 0 no. En
base a este analisis se determinaria los posibles ingresos al proyecto ya que estando en el terreno

se estudiaria de una forma mas real el comportamiento de trafico y de las personas.

La Clasificacion por Zona: depende del ambiente que sea disefiado para el usuario: privado (si el
ingreso es restringido a determinados usuarios), publica (si los usuarios tienen acceso libre al
ambiente); de servicio (cuando es el personal de servicio el que méas hace uso de dicho ambiente).
Y su funcion se refiere al uso determinado de cada ambiente. Y ambiente es el espacio necesario

para realizar una actividad o funcion. Su dimension se da a lo largo, ancho y altura.

Actividad: Se trata de todas las posibles reuniones que se pueden llevar a cabo en un determinado
ambiente. Para definirlos nos conviene hacer un cuadro de secuencias en el cual describimos lo que
el usuario haria dentro de la galeria, como por ejemplo en la secuencia de actividades de una
persona que llega a la galeria de arte. Es importante decir que lo que mencionamos se debe de hacer
para cada uno de los usuarios, pues tenemos que tomar en cuenta que no son las mismas actividades

las de un visitante, que las del personal de servicio, una secretaria, una persona de la galeria de arte,
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el administrador, o las personas que trabajen ahi como por ejemplo los meseros tienen una sola
funcion de servir los alimentos ya sea en un evento especial 0 una inauguracion. Por lo tanto, la
funcién de realizar el cuadro de actividades, es de definir el area y mobiliario de cada ambiente en
particular. (Ocheata, 2004)

6. Volumenes y espacios libres

Espacio arquitectonico: La teoria de espacios arquitectonicos, a lo largo del tiempo y las distintas
culturas ha ido evolucionando. Sin embargo, concuerda que el espacio es el elemento que

caracterizado por la arquitectura y hace gque se diferencie de las demas artes espaciales.

Puesto que es el espacio donde se sintetizan factores materiales, formas, funciones y tecnologia
compositiva que definan logrando darle entidad.

Es espacio es el elemento principal de la arquitectura, a lo que esta delimita y pormenoriza, él
mismo espacio se delimita por el volumen que viene hacer el conjunto exterior del edificio, que

encierra en el espacio interior, pero ambos funcionan de manera independiente entre si.

Teniendo en cuenta también que, volumen y espacio no siempre coinciden en tener la sensacion o
percepcion que despiertan en el individuo que se relaciona con la estructura. La razén se debe a
que, si el espacio se encontrara definido por el volumen, esto no siempre debera coincidir con la

forma que lo delimita ya que puede variar mediante niveles interiores.

— Proporcion de niveles interiores.

— Dimensidn visual en texturas y color.

— EIl volumen y espacio no siempre deberan coincidir en la sensacion o percepcion que
despiertan en el individuo que esta interactuando con la estructura.

— Los espacios de arquitectura se dividen en tres niveles:

. Estereotomicos: surge del interior de la materia que se ha obtenido, por sustraccion
de esta misma.
. Interrelacién: llamado espacio transicional. Tiene conexion entre el espacio

interior y el exterior.
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. Tectonicos: espacio que resulta del ensamblaje que define por la adicion de

elementos constructivos que lo constituyen.

La posicion que optamos como seres humanos frente a la arquitectura o en lo que respecta a su
interior define la percepcion final que obtiene su forma arquitectonica. Si optamos por distintas
situaciones tendremos distintas percepciones tanto bidimensional como tridimensional, generando
una sensacion como si estuviéramos frente a una pintura o a un relieve. Pero si recorreriamos la
construccién, en su interior obtendremos del disefio una experiencia que se denomina cuarta

dimension.
6.1.Tipos de espacios segun su calidad y manejo

La calidad del disefio se define mediante el disefio empleado en el espacio, asi como también
definiendo el tipo de espacio que se pueda manejar. Dependiendo mucho de la funcién que se

relacionaria con la estructura del sistema:

- Espacios servidos: Son espacios donde se construyen proyectos como por ejemplo
un teatro, la platea de butacas, el foyer y el foro. Que constituyen un espacio que sirve para
una determinada actividad.

- Espacios servidores: Son espacios que se complementan a las actividades
funcionales en cuanto a los espacios servidos tales como, cubiculo, pasillos, vestidores de
proyeccion de un teatro.

- Espacio permeable: Son espacios que permite que el uso funcional sea enriquecido
por distintas actividades, es decir un espacio flexible, tanto de funcién y mobiliario.
Logrando que se pueda circular a través del espacio sin forzar su significado. Como, por
ejemplo: en una habitacion, los dormitorios, el living son espacios permeables.

- Espacio impermeable: Son espacios cuyo uso es especifico: es determinante,
formalmente y dimensional. El bafio, la sala y la cocina, por ejemplo, son espacios

impermeables.

FORMA DEL ESPACIO: Esto dependera de la caracteristica morfolégicas del lugar de
concurrencia espacial; dependiendo su tratamiento interior y del volumen, si es articulado,

continuo, perforado o cerrado el espacio parece dispersarse 0 concentrarse:
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— Multidireccional: es un espacio centrifugo; si se multiplican los puntos de interés hacia los
bordes, el interés del visualizador se concentra en un foco ubicado en el centro que podria
hablarse de centripeto o focal.

— Bidireccional: cuando en un punto claramente se establece un flujo.

— Espacio cerrado: es aquel espacio en el cual las aberturas no constituyen una relacion o
cambio con lo externo.

— Espacio abierto: es aquel que se relaciona con el espacio circundante que supera al 50% o,
si es menor, las aberturas tienen un sentido claro de relacion.

— Espacio “Socio-peto”: aquel espacio cuando las direcciones del espacio expresan relaciones
entre los individuos. Espacio disefiado para encontrar relaciones interpersonales.

— Espacio “Socio-fugo”: cuando las directrices del espacio expresan una fluidez evitando

relaciones entre los individuos. Tal es el caso de estructuras urbanas como los puentes.

I11.  Materiales y métodos

3.1.Tipo y nivel metodoldgico

El tipo de investigacion es de enfoque mixto tanto cualitativo como cuantitativo; por lo que, se
percibe cualidades y caracteristicas del lugar, ademas esta investigacion es de caracter descriptivo,
ya que se analizo e interpreto la realidad de los hechos.

3.2.Disefio de la investigacion

En el disefio de la presente investigacion se utilizé el tipo no experimental, por lo que se observé
los fendbmenos y problemas tal como se encuentran en su medio natural, es decir que las variables

de la presente investigacion no han sido manejadas.
3.3.Poblacion y muestra

El objeto de estudio se plantea en base a la poblacion de personas que viajan e ingresan a la
Provincia de Chota, en donde la muestra esta centrada en 1920 personas; esto es lo que conforma

la poblacion y muestra de estudio de la investigacion.
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3.4.0peracionalizacion de variables

VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES
Referentes Bibliograficos
o Origen Tipo de Edificacion
W Historia i —
- Espacio - Funcion - Forma
E Evolucion Caracteristicas
% ARQUITECTONICA Requerimientos Determinacion de Usuario
L . — -
o funcionales Determinacion de ambientes (RNE)
"'DJ Programacion i : i
S o Relaciones espacio funcionales
— arquitectonica — _ —
Requerimientos Conformacion Familiar
socio-Econémicos. | Economia Familiar
Ubicacion
Situacion del lote NUmero de frentes
Tipo de espacio publico al frente
Area
Emplazamiento Geometria del lote | Perimetro
Linderos
Clima
" Geografia del lugar | Topografia
|_
E TERMINAL Pre - existencias
0| TERRESTRE EN LA Empaquetamiento
Z
g_J CIUDAD DE CHOTA Volumenes Geometria
"5 ) y Distribucion funcional
Configuracion S—
o Ubicacién en Terreno
del edificio o i i i
Espacios Libres Dimensiones y proporciones
Funcion
Relacién con el suelo | Encuentro con el suelo
Pavimentos Materialidad/ uso/Acabado
Componentes i — _
o Cerramientos Materialidad/ Sistema/ Estructura, etc.
basicos i _ i
Cubiertas Materialidad/ Sistema/ Estructura, etc.
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3.5.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

En el proceso de investigacion la técnica de documentos fue, entrevistas, observacion y como

instrumento de recoleccidn de datos: entrevistas y hoja de observacion.
3.6.Procedimiento

Para poder conocer los diferentes problema que ocasiona el crecimiento urbano de la ciudad de
Chotay la falta de planificacion en esta ciudad, han generado improvisadas empresas de transporte,
algunas de estas funcionan de manera formal pero la mayoria son informales y estan ubicadas en
lugares no adecuados, provocando consigo un sinnimero de consecuencias que alteran tanto el
desarrollo de la ciudad, afectando diferentes espacios publicos, generando un problema que crece
dia tras dia descontroladamente,

Para ello, el analisis de datos obtenidos se hizo la tabulacién y consolidado de dicha informacion
a través de graficos, tablas para un mejor entendimiento, en dicho procesamiento de datos se hizo
distincién entre las opiniones tomadas de los expertos a través de andlisis documental integrando
asi también los referentes arquitectonicos investigados y analizados, para propuesta es referentes
encontrados se elaboraron fichas en las cuales se plasmo puntos relevantes que necesitaba saber
para el objetivo, ademas, para la realizacién de ciertos elementos graficos explicativos se emple6
como herramienta digital el programa de edicién Adobe Photoshop, asimismo, los datos obtenidos
del andlisis se identificaron las caracteristicas de cada una de las diferentes propuestas, tomando
en cuenta sus aspectos formales, funcionales y tecnolégicos, gracias a dicha informacion podra ser
posible el disefio de la propuesta Tipoldgica para el terminal terrestre en la ciudad de Chota, los
puntos analizados fueron los siguientes: primeramente se utiliz6: Andlisis documental, cuadro de
teorias aplicadas en la investigacién, cuadro de propuesta arquitectonica de terminales lo cual
comprende analizar contenidos y elaborar fichas de propuestas morfologicas referentes, en segundo
lugar se utilizé: Cuadros explicativos de la ciudad y la justificacion del terreno, cuadros de criterios
de seleccion del terreno lo cual comprende la justificacion del terreno y en tercer lugar se utilizo:
Estrategias proyectuales, Anteproyecto, Aspectos de disefio (formales, funcionales, tecnoldgicos)

lo cual determina la propuesta arquitectdnica del Terminal Terrestre en la ciudad de Chota.
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3.7.Criterios éticos

3.7.1. Dignidad Humana

Con la presente investigacion se logrard cumplir lo que los expertos llegan a determinar frente al

problema propuesto, para darle una solucion a lo planteado.
3.7.2. Consentimiento informado

Para este criterio ético, se expresa con la anuencia del informante, para lo cual el encuestador
presentara su tema de investigacion y los objetivos que busca alcanzar con el instrumento aplicado

al informante.
3.7.3. Informacion

Si bien este es un criterio muy relevante que sirva en la indagacion de informacion fiable para el

desarrollo de la investigacion, la cual se obtiene de fuentes confiables.
3.7.4. Voluntariedad

Este criterio tiene relacidn con el de consentimiento informado, ya que con la voluntad expresa del

informante se podra aplicar y trabajar el instrumento antes mencionado.
3.7.5. Beneficencia:

Este criterio sera exteriorizado por nuestros informantes, ya que sus respuestas traen consigo la

solucidn del problema y afirmacidn e la hipdtesis que se plantea acreditar
3.7.6. Justicia:

Siendo un valor fundamental en todas las relaciones del ser humano la justicia tiene que prevalecer

durante la investigacion.
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TITULO PREGUNTA | OBJETIVOS | HIPOTESIS VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES
Objetivo Referentes
General: Origen Bibliograficos
Tipo de Edificacion
HISTORIA : —
Espacio - Funcion -
Disefiar e " Evolucion Forma
Implementar e Caracteristicas
una propuesta w —
) arquitectonica 2 Arquitecténica Beterr_mnauon de
¢Deque | de un terminal iw o suario
manera una terrestre para w Requerlmlentos Determinacion de
propuesta la ciudad de Si La 2 funcionales ambientes (RNE)
arquitectonica Chota, ’ - PROGRAMACION Relaciones espacio
ARQUITECTONICA Terminal arguitectonica Cont -
PARA UN funcionara onformacion
TERMINAL Tgrrestre como Terminal Requerimientos Familiar
TERRESTREEN LA | Coadyuvaraa Fap a6 Terrestre en la socio-Economicos. | ia Famili
CIUDAD DE CHOTA SO'%fIJ'Onarde: Especifico: ciudad de conomia Familiar
problema de —
transporte en Chota Ubicacion
la provincia o {
dschotaf, Situacion del lote Numero de frentes
' _ L Tipo de espacio
1.- Investigar y = Terminal publico al frente
Analizar las = | Terrestre en la "
morfologias de % ciudad de EMPLAZAMIENTO Area
terminales w Chota
terrestres w i
o Geometria del lote | Perimetro

Linderos
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2.- Determinar

y justificar la

ubicacion del
Terminal
Terrestre.

Geografia del lugar

Clima

Topografia

Pre - existencias

3.- Aplicacion
de criterios,
formales,
funcionales y
tecnoldgicos
en propuesta
arquitectonica.

CONFIGURACION
DEL EDIFICIO

VolUmenes

Empaquetamiento

Geometria

Distribucién
funcional

Espacios Libres

Ubicacion en
Terreno

Dimensiones y
proporciones

Funcion

Relacion con el
suelo

Encuentro con el
suelo

COMPONENTES
BASICOS

Pavimentos

Materialidad/
uso/Acabado

Sistemas de soporte

Tipos/ Geometria/
Modulacion/
Relaciéon entre los
parametros

Cerramientos

Materialidad/
Sistema/ Estructura,
etc

Cubiertas

Materialidad/
Sistema/ Estructura,
etc
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IV. Resultados y Discusion
Objetivo I: Investigar y Analizar las morfologias de terminales terrestres

En el primer objetivo de la investigacion, tiene como fin el estudio la propuesta arquitectonica
de Terminales Terrestres, por ello en la recoleccién de datos aplicado a este objetivo, primero
reconocemos el porqué del término morfolégico seguido de cémo es concebido el Terminal
Terrestre en la Arquitectura, todo aquello con la finalidad de comprender como una tipo de
Terminar Terrestre es planteado en base a necesidades fisicas y sociales segun el entorno donde
sera insertado, luego de reconocer tedricamente la terminologia de Terminal Terrestre, se
reconocen cada uno de ellos de manera cronoldgica, identificando sus ventajas y desventajas, para
determinar aspectos formales, funcionales y tecnoldgicos con relacién a su entorno y al usuario
que lo habita, para asi comprender la funcionalidad de estos y como responde cada uno a las

necesidades particulares de la ciudad a la cual sirven.

{  PROPUESTA ,
{ ARQUITECTONICA | S :
. DE TERMINAL ; FORMA. i i Conclusion
TERRESTRE p e
) ; S Aplicaciony
¢ Teorias * N B : : k
Aplicadas { Ventajasy Funcmnahdad‘dc
o] i Desventajas | cadauno segin
., definen: ..__ las necesidades
particulares del
usuario y la
ciudad.
.-‘"‘-AC1'01101c’Jgic:"‘-._ -EnU.
{  amente: - Radial
y (1930_ : 1 - B}aXlal.
, actualidad) 7 N Lineal.

Figura 01: Estrategias de identificacion de un terminal terrestre.

Fuente: elaboracion propia



- Cuadro de Teorias Aplicadas en la Investigacion:

AUTOR

TEORIAS

APLICACION DE TEORIAS EN LA INV.

ALFGREDO
VERA 2000

MORFOLOGIA

Proviene (del griego morfos, forma, logos y estudio ) se dice que
es ladisciplina que analiza la generacion y las propiedades de como

es la forma. Aplicandose en casi todos los conceptos de disefio.

ALGIRDAS
JULIAN 1987

MORFOLOGIA

En el siglo XIX a principios la terminologia de las ciencias
naturales fue utilizada en la construccion del paradigma de
investigacion cuyo interés era el fenomeno humano, esto se refiere
a las ciencias del espiritu, nomenclatura acufiada por Wilhem
Dilthey, sin embargo los estudios poco a poco demandaron la
institucion de un propio metodo en razén de la variedad en el

enfoque.

IBSN 2019

TERMINAL
TERRESTRE

El concepto de Terminal Terrestre, es aquel espacio en el cual se
generan todo el lineamiento de entrada y salida de un servicio de
transporte de una determinada ciudad, definitivamente hace
referencia a aquella estacion o parada como la Terminal. En estos
espacios fisicos también se establecen varios servicios que van
desde consumo de alimentos, hasta venta de pasajes, regalos, entre
otros. Los materiales formas y estructuras definen el proceso de
disefio de un terminal terrestre, ya que estos son un punto de

conexion, modernidad, rapidez e innovacién en la ciudad.

CONCLUSION: En la siguiente tabla hace referencia a la aplicacion de las teorfas en la investigacion,

con la finalidad de abstraer aquella informacion de ayuda para el presente estudio, primero debemos

entender que es una morfologia y un terminal terrestre por separado, para entender su concepto como

unidad.

Fuente: Elaboracion propia.

Cuadro 02: Identificacién de Teorias Aplicadas.
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- Cuadro de Tipos de Terminales:

26

ANO TIPO TEORIA CONCLUSION DE INV.
VENTAJAS: Es la forma que brinda mas puntos de
e Estructura Modular conexion con la parte de embarque y
R . : e  Equidistancia desembarque. El &rea de buses busca
oﬁ l a _ e  Posibilidad de varios acsesos | demandar de un gran espacio de moviliacion
< ~‘/ ——~ " DESVENTAJAS: por tanto se necesita una gran area para el
g f’\'j = e  Estructura Modular patio de maniobras teniendo que ampliara
e  Equidistancia aun mas cuando se propone mas de un
e  Posibilidad de varios acsesos | acceso vehicular.
VENTAJAS: Es la forma que mejor funciona y la que
y e Agrupamiento de modulos mejor se adapta a cualquier tipo de terreno
5( e  Varios Accesos ya que su forma es simple y permite facil
'6 e  Posibilidad de expansion. acceso, facil distribucion y se acopla méas
<’|: DESVENTAJAS: con las funciones del proyecto, podiendo
227 e  Espacios jugar con los volumenes y requiere de un
w e  Orientacion patio de obras moderado.
e  Espacios regulares perdidos
VENTAJAS: Es una forma que a pesar de que se vea
e  Equidistancia definido el embarque y desembarque al
o e  Servicios centralizados mismo tiempo empaquetado en el centro el
% o  Posibilidad de expansion area complementaria. Definiendo asu vez su
3:' ingreso y salida pero igual que en la tipologia
5 DESVENTAJAS: radial demanda de un gran érea para el patio
o *  Accseos unicos de maniobra y esto dificulta un poco cuando
e  Problemasen laorientacion | no se cuenta con un tereno de gran
dimensidn.
VENTAJAS: Es una forma que esta mas controlada que la
- e Varios accesos con forma | radial por lo que se delimita todo el recorrido
% longitudinal. como tal pero es recomendable plantearlo
8' e  Estructura modular en el | cuando se tiene bunas condiciones en el
ﬁ disefio y estructura terreno y a su vez teniendo un ingreso y
5 e  Flexibilidad y espacial salida cercanas pero igual se necesita
% e Posibilidad de expansion igualmente de una gran proporcion de area

para el patio de maniobras.

Cuadro 03: Identificacion de tipos de terminales

Fuente: elaboracion propia
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Resultado:
Reinterpretacion del concepto y disefio del Terminal Terrestre

En base al andlisis previo, el primer objetivo tiene la finalidad de estudiar la morfologia de
Terminal Terrestre, para ello esta investigacion primero define y reconoce la terminologia de
morfologia y Terminal Terrestre en base a principios Arquitectonicos, ya que no podemos
identificar aquello que no comprendemos desde su origen y la repercusion arquitectdnica que tiene

en la actualidad.

En base a lo mencionado anteriormente, se reconoce que la morfologia se ha convertido en una
disciplina que analiza, estudia e identifica tipos de algo en especifico en el caso de la Arquitectura,
su finalidad es ser una herramienta de analisis espacial y social, para la diferenciacién de los

espacios segun caracteristicas especificas.

De igual manera el Terminal Terrestre es aquel espacio en el cual se generan el lineamiento de
entrada y salida de un servicio de transporte para una determinada ciudad, es importante resaltar
que con el tiempo la forma en la que ha sido concebida la forma de disefiar un terminal terrestre ha
ido reinterpretandose, ya que las necesidades espaciales y sociales que tiene una ciudad van
cambiando con el tiempo y los espacios que acunan a estos usuarios deben responder a sus

necesidades.

Finalmente se reconocen y estudian cuatro tipos de Terminal Terrestre, la primera que fue en U
y fue aplicada en el afio 1930, y esta maneja una estructura modular con la posibilidad de varios
accesos, sin embargo, la equidistancia era una desventaja presente en el disefio. En el afio 1950, el
tipo Radial se presenta como un nuevo tipo de Terminal Terrestre, con agrupamiento de mddulos
de varios accesos con posibilidad de expansion, sin embargo, los problemas de orientacion
determinaban la mayor desventaja de este tipo. En el afio 1990 el tipo Biaxial se hace presente con
una posibilidad de expansion y servicios centralizados, y los problemas de acceso marcaban su
problematica principal por solo tener uno. Finalmente, el Tipo Lineal, desarrollada en la actualidad
en el cual la posibilidad de varios accesos de forma longitudinal. La estructura modular, el
planteamiento estructural y flexibilidad espacial, determinan las ventajas de este tipo y porque es

aplicada con mayor frecuencia.
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Discusion de Resultados

Los instrumentos que se aplicaron en la investigacion, dirigen la investigacion a desglosar,
definir y entender las Tipos de Terminales Terrestres. Primero se determind que la morfologia en
la arquitectura es una herramienta usada para diferenciar un espacio y/o edificacion en base a sus
caracteristicas espaciales y necesidades del usuario, y el terminal Terrestre no es mas que un

espacio fisico que responde a la necesidad de relacionarse del ser humano.

Por ello con el tiempo y una cronologia desde el afio 1930 a la actualidad, las tipologias de
Terminales Terrestres han ido evolucionando y adaptandose, segun las necesidades del ser humano
y la ciudad que lo alberga. Es asi como desde una tipologia Radial hasta el tipo en U se reconocen
elementos funcionales que determinan por qué el tipo lineal presenta mas ventajas que desventajas
en comparacion a las que las proceden, en términos generales se a Reinterpretado el Concepto y la

Forma de disefiar un Terminal Terrestre segun las necesidades fisicas y sociales del usuario.

BIAXIAL
ENU
\\\\ 1930 1950 1990 2019
T N N /

Esta Tipologia se aplico a
‘principios  del  siglo XX,
empleando estilos extraidos de
los estaclonamiento de
ferrocarriles en estas estaclones
de buses, se diseflaron grandes
plataformas  de  autobuses
funcionales, siendo esto una de
las principales preocupaciones
por parte de los arquitectos
debido al area que se requiere y

A iniclos de esta época se
empieza a utilizar el estilo

Art.  Deco. siendo su
caracteristica principal la
forma RADIAL
también del siglo XX, pero

Intentando

abstraida

a  su  vez
transformar la imagen de
los Terminales. Volumetria
de poca altura concentrado
todas sus actividades en el
centro y ubicando embarque

\eluso de su forma. /

\ alrededor del edificio. /

Cuadro 05: Resultado del I capitulo

Fuente: elaboracion propia

[ Iniciando esta época aun se

utilizaba el estilo Art. Deco,
sin  embargo ya no se
empleaban curvas debido a
que aparecié el ladrillo
como material de

construccién, lo que no

permitfa  realizar formas
curvas. Utilizaran el
concreto  como  sistema

constructivo lo que permitié
hacer espacios mas altos y

\ de mayor magnitud. /

[ Durante esta época se

hicieron varios esfuerzos
para infundir una sensacién
de seguridad y modernidad
a un tipo de edificio
antiguo y sin brillo. Siendo
su caracteristica especial la
cubierta ligera y expresiva,
las areas de espera son mas
sencillas ya que tienen
formas lineales y esta
ubicado al lado de la

\ plataforma de embarque. /



FORMA

FUNCION

TECNOLOGIA

Cuadro 06: Resultado del I capitulo

ENU

N

1930

BIAXIAL

1950

1990

r 2

Responde a la composiciéon de
Tejidos de conexiones humanas.

Establece una relaciéon

(N J

El concepto resulta como una
necesidad funcional el cual
corresponde  a  la  idea

fluidez

/

principalmente  de
vehicular.

Se basa en la necesidad
funcional, es decr la
disposicién radial del area
para circulacién v
funcionamiento.
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LINEAL

2019

&

Su forma alargada responde

al terreno, en relacién con
zona  comercial y el
ordenamiento  de  buses.
Simetria en composicién y
Jjuego de volimenes.

Se  plantea forma  arterial
conectiva humana traducida a
circulacién para el recorrido del

proyecto.

- ™

Ubicacién de funciones y
espacios de manera Radial
facilita el recorrido, la

comodidad para el usuario.

. /

. J

.El emplazamiento se mezcla
con un desplazamiento lineal
en la parte de los servicios
complementarios.

~

El soporte estructural dependera
de la forma y su realizacién no
cualquier forma es construible y
factible debidoala forma.

/

La Jerarquizacién de
cualquier espacio. En este
caso el hall principal se logra
a través de materiales que le
dan escala.

Concreto expuesto evidente,
arquitectu brutalista las

columnas juegan un papel
importante para la exposicién
del edificio.

Responden  directamente a
las actividades exigidas, si
bien es cierto logra resolver
la funcién totalmente. Sobre
todo en la parte de embarque

Sistema constructivo a base
de elementos del concreto
armado. Presenta escaleras y
ascensores mecdnicas. Uso
de materiales ligeros.

Fuente: elaboracion propia
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Objetivo I1: Determinar y justificar la ubicacion del Terminal Terrestre.

En el segundo objetivo de la investigacion, se llevara a cabo un diagndstico de la ciudad de
Chota, a través de las necesidades del usuario y de la ciudad al nivel Vial, por ello las Cartograficas
presentadas como instrumento de recoleccion de datos determinaron la relacion de la ciudad en
base al PDU el terreno idoneo para poder ser intervenido y ver el funcionamiento en cuanto al
sistema vial, con la finalidad de comprobar el estado actual de la ciudad y definir el espacio que

responde a las particularidades de un Terminal Terrestre, todo aquello en base a los Criterios del

Terreno.
NECESIDAD ek Ordenanza
DEL USUARIO actual municipal
Y LA CIUDAD o N°11-2018.
o e | <" CRITERIOS ™.
/ Diagnostico * Ubicacion 4 QUE SE
Actualdela del Terreno TOMARON
Ciudad en base al PARA
Chota PDU. INSERTAR EL
' TERMINAL /
.................. - TERRESTRE.
Cartografias Rczlggi:én
by
' :, TERRENO /

Cuadro 07: diagndstico de la ciudad de Chota

Fuente: elaboracion propia
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- Determinacion del terreno:

El terreno se determino por el Plan Director Urbano 2017 -2027 de la ciudad de Chota, en el
cual se utiliz6 para la “Propuesta Tipologica para el Terminal Terrestre en la ciudad de Chota”. Sin
embargo, ademas del estudio realizado para su ubicacion, hay ciertos criterios que se deberan

tomarse en cuenta durante el proceso de seleccion del terreno.

Para ubicar y determinar el terreno, se realiz6 un estudio de localizacion para que no se convierta
este proyecto en un estorbo. Dicho anélisis comprende: ciudad, poblado, casco urbano, estrategias,

vialidades y perspectivas de crecimiento urbano, limite entre campo y ciudad.

Este analisis se considera por el Plan de Desarrollo Urbano de la ciudad de Chota, con el fin de
poder plantear correctamente: los accesos y vias principales por donde se va acceder para asi poder
evitar conflictos viales posteriores, lo cual ha sido tomado en cuenta para el disefio arquitecténico.
A continuacién, se presentara los criterios del terreno para elegir el terreno ideal para la elaboracion

de dicha propuesta.

PLAN DIRECTOR DE LA PROVINCIA DE CHOTA 2017-2027

Ubicacién bajo Estudio Urbano

Al  iniciar el proyecto de
investigacién para la ubicacién del
terreno, se hace primero un
estudio urbano del lugar, el cual
fue realizado por el éarea de
urbanismo de la MPCH
desarrollando el Plan Director de
Chota, con el fin decidir la
adecuada ubicacién.

El terreno v la Viabilidad

Conviene situarlo de preferencia
en una via secundaria y donde no
pueda crear conflictos viales
futuros en la determinacién de
accesos y salida de autobuses. La
concentracién de vehiculos no
debe afectar el trafico en las calles
circundantes ni representar
peligro para los peatones y
vehiculos que circulen.
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El Terreno debe estar Ubicado

en los limites de la ciudad

Conviene situar el terreno en los
limites de la ciudad, para no
aumentar la contaminacién de la
ciudad, producidas por la emisién
de CO2 delos buses.

CONCLUSION

En la siguiente tabla se pueden reconocer tres Criterios sumamente
importantes en el diagnostico de la ciudad de Chota, y las necesidades el
usuario con relacién al terminal terrestre, primero 1dentificamos la ubicacién
bajo el estudio urbano, luego el terreno especifico con vialidad, y finalmente
la ubicacién exacta del nuevo terminal Terrestre.

Cuadro 08: diagnostico de la ciudad de Chota

Fuente: elaboracion propia

- Criterios de Ubicacién del Terreno:

Para determinar la ubicacion del Terminal Terrestre, parte de un andlisis de localizacion, ya que
en muchos casos se ve que debido a su mala ubicacion afectan al crecimiento de la ciudad por el
hacinamiento de vehiculos en lugares no adecuados. Los terminales son parte de edificios de
comunicaciones, que genera un gran movimiento de personas y vehiculos, por tanto, el
hacinamiento de vehiculos no debe afectar el trafico en las calles aledafias ni representar
inseguridad para los peatones y vehiculos que circulen. A continuacion, se analizd las posibles
ubicaciones de la propuesta arquitectonica en el terreno asignado por el “Plan de Desarrollo Urbano
de la ciudad de Chota 2017-2027”, y se realizo la siguiente comparacion.



COMPARACION DE CRITERIOS DE TERRENO

Ubicacién 1.

o  Accesibilidad vial. x

o  Terreno Frente _

avenida. '-f/

o El terreno con 2 7
-~
frentes.

Ubicacién 2.

o  Accesibilidad vial. “f

o Terreno Frente

avenida.
o El terreno con 2 Y 4
frentes.

Ubicacién 3.

o  Accesibilidad vial. x

o  Terreno Frente x
avenida.

o FEl terreno con 2 ‘;/";
frentes.

Conclusién:
Como se puede observar el analisis de ubicacién, se puede ver que en la

ubicacidén N° 2 es la que tiene mayores ventajas para el desarrollo del
Terminal Terrestre en la ciudad de Chota.

Cuadro 09: diagndstico de la ciudad de Chota

Fuente: elaboracion propia
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CRITERIOS DEL TERRENO -PDU

~_
AV. Inca Garcilozo
de la Vega -

AV. Longitudinal de la
Sierra

AV. IMPORTANTES

La ubicacion del terreno, se encuentra en la av.
principal Av. Inca Garcilaso de la Vega, siendo
la av. mas resaltante de la ciudad. Y segln la
propuesta de zonificacién nos indica que las
areas proximas a la Av. Inca Garcilaso de la
Vega, tienen mas aceptacion para realizarse las

actividades de transporte.

|
Salida de buses

Entrada de buses

ACCESIBILIDAD VIAL

La caracteristica principal y la mas importante
para que un terminal terrestre se desarrolle
correctamente es la accesibilidad.

Es importante considerar los flujos vehiculares
de buses, autos privados, servicios de bus,
motos, urbano etc.

Al tener cerca la Via mas importante permite
que la accesibilidad sea directa, siendo esta
caracteristica estratégica para el desarrollo del
terminal ya que su viabilidad es el mayor
problema que se tiene por solucionar para
innecesario  de

evitar  aglomeramiento

vehiculos.

CARACTERISTICAS

El terreno, se encuentra en esquina teniendo
dos frentes (Av. Inca Garcilaso de la vegay la
Av. Longitudinal de la sierra). Para el
desarrollo del proyecto como condicion
deberia tener como minimo dos frentes para su

funcionamiento.

CONCLUSION: segun los criterios de terreno, las Av. Importantes son Inca Garcilaso de la Vega y la

Longitudinal de la Zona, la accesibilidad vial es importante. La ubicacién del terreno esta en una esquina con dos

frentes, ya que es una condicion para disefiar un terminal terrestre.

Cuadro 10: criterio de terreno

Fuente: elaboracion propia



CIUDAD

LEYENDA:
[] Z. Residencial baja
[ Z. Residencial media
[ Z. Residencial media - rda
[ Vivienda taller
Il Z. Comercial
Il Equipo. Educacién
[ Equipo. Salud
[ Equipo. Recreativo. Deportivo
] Equipo. Otros usos
I Industria elemental
[ Industria liviana
[J Z. Reglamentacion especial
&5 Z. Agricola
[] Reserva urbana

Rio Chotano
I 7. De proteccién

-----

TERRENO

CONCLUSION
El uso del suelo actual es para otros
usos por lo que se propone acé el area
para el Terminal Terrestre de la
ciudad de Chota.

Cuadro 11: terreno y ciudad

Fuente: elaboracién propia
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CIUDAD

Il 1 piso

[ 2 pisos

[ 3 pisos

[ 4 pisos

Hl 5 pisos

B 6 a mas pisos

CONCLUSION

El terreno se encuentra en una zonificacion de
otros usos (OU). Por lo que esta zonificacion
no tiene parametros de altura, por lo que para
las alturas se tomara encuentra lo requerido

por el proyecto segun el entorno

Cuadro 12: terreno y ciudad

Fuente: elaboracién propia
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CIUDAD

me=s VIAS DE PRIMER ORDEN
=== VIAS DE SEGUNDO ORDEN
VIAS LOCALES

m— AVENIDA PERU

* VIAS PEATONALES O ESCALINATAS

TERRENO

CONCLUSION

El sistema vial de la ciudad de
Chota genera una relacion
rapida y de fluidez de las areas
urbanas de Chota haciendo que
no produzcan problemas de
congestionamiento  vehicular.
El plan de desarrollo urbano de
la ciudad de Chota a sido
elaborado por el area de
urbanismo de la MPCH. Donde
clasifico las vias de acuerdo a
sus funciones, asi como las vias
de primer orden, segundo orden

y vias locales.

Cuadro 13: terreno y ciudad

Fuente: elaboracién propia
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Resultado: Justificacién de la Ubicacién del Terreno del Terminal Terrestre.

En base al analisis previo, el primer objetivo tuvo la finalidad de estudiar los tipos de Terminal
Terrestre, y ahora el segundo objetivo busca realizar un diagnoéstico actual de la ciudad de Chota,
anivel vial, de la ciudad, y del usuario, ya que evaluando todos estos aspectos se determiné el lugar
idoneo para la insercion del Terminal terrestre en la ciudad de Chota

Primero se realizd una investigacion urbana del lugar, reconociendo que el area de urbanismo
de la MPCH ha desarrollado un Plan Director de Chota, con el fin decidir la adecuada ubicacion
del terminal Terrestre, después de ello segun el terreno y la viabilidad fue conviene situarlo de
preferencia en una via secundaria y donde no pueda crear problemas viales posteriores en la
determinacion de accesos y salida de los buses. Por ello el aglomeramiento de vehiculos no debe
afectar el trafico en las vias que lo circulan ni representar inseguridad para los peatones y vehiculos
que circulen. Ademas de que convino situar el terreno en los limites de la ciudad, para no aumentar

la contaminacion de la ciudad, producidas por la emision de CO2 de los buses.

Luego la ubicacion cumplié con criterios para la ubicacién del terreno, cumpliendo con la
accesibilidad vial al estar ubicado frente a avenidas importantes y ser un terreno con dos frentes.
Determinando la ubicacién del terreno, frente a la via principal Av. Inca Garcilaso de la Vega,
siendo la avenida mas importante de la ciudad. Segun la propuesta de zonificacion indica que las
areas proximas a la Av. Inca Garcilaso de la Vega, tienen mas vocacion para recibir las actividades

de trasporte.

El uso de suelo en esta zona especifica es para otros usos, manifestando que el area es idénea
para el terminal terrestre, ademas esta zona no tiene parametros de altura, por lo que para estas se
tomaron en cuenta lo requerido por el proyecto segun el entorno, garantizando la relacion rapida y
fluida de las areas urbanas de Chota, y que el sistema vial no produzca problemas de

congestionamiento vehicular.
Discusién de Resultados:

Los instrumentos que se aplicaron en la investigacion, determinaron el diagnostico actual de la
ciudad de Chota, con la finalidad de reconocer el lugar idoneo para la ubicacion del terminal
terrestre, segun las necesidades de la ciudad y el ciudadano de Chota. Primero se reconocieron

criterios sumamente importantes en el diagnostico de la ciudad de Chota, y las necesidades el
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usuario con relacion al terminal terrestre, identificando la ubicacion bajo el estudio urbano, luego
el terreno especifico con vialidad, y finalmente la ubicacion exacta del nuevo terminal terrestre. La
accesibilidad vial fue importante para la ubicacién del terreno por ello esta ubicado en una esquina
con dos frentes, ya que esta es una condicion para disefiar un terminal terrestre. Todas estas
herramientas fueron aplicadas con la finalidad de justificar la ubicacién especifica del Terminal
Terrestre en la ciudad de Chota.

Sistema Vial.

Uso de Suelos.

ERELACIONES EXTERNAS

CRITERIOS DEL Alturas Justificacion del
TERRENO Terreno para la :
(PDU2017-2027) Insercion del Terminal |

, | ferrestre.
Topografia, area y perimetro.

RELACION INTERNAS Ubicacion - Linderos

Morfologia

Cuadro 14: resultado y discusion del 1l capitulo

Fuente: elaboracion propia

En el presente esquema se representa el resultado del segundo capitulo, en donde se identifican
primero los criterios del terreno a traves del diagnostico actual de la ciudad de Chota, lo que
determinara la ubicacion del terreno para el terminal terrestre, en base a la relacion de este con la
ciudad, y asi presentar la justificacion de la ubicacion del terreno para la insercion del terminal

terrestre.
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Objetivo I11: Aplicacién de criterios, formales, funcionales y tecnoldgicos en propuesta

arquitecténica.

En el tercer objetivo de la investigacion, se materializa todo aquello estudiado, ya que después
de reconocer los tipos de Terminal Terrestre, determinamos cual es la ubicacion idonea del terreno
para el disefio del terminal Terrestre en base al diagnostico de la ciudad de Chota, para que
finalmente identifiquemos los aspectos Formales, Funcionales y Tecnoldgicos que muestren que
la Longitudinal es la adecuada para el Disefio del terminal terrestre, y con ello definir las partidas

Arquitectonicas y aspectos del Disefio que el Terminal Terrestre mantendré en sus espacios.

Eleccion de

ASPECTOS e Tipologia del
DEL DISENO Conclusion: Terminal
Terrestre.
Formal
Ubicacion del : 4 TIPOLOGIA
F 1 i
Toront unciona LINEAL

Tecnologico

Aplicacion

Tipologica % Partida

de Terminal Arquitectonica
Terrestre 7

Cuadro 15: diagndstico de la ciudad de Chota

Fuente: elaboracion propia
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Criterios de Eleccion de Tipos de Terminal Terrestre.

TIPO
ASPECTOS CRITERIOS DE TERMINAL TERRESTRE

e Orientar el proyecto de este a oeste y proteger la parte frontal del edificio de la
radiacion solar.

e  Uso de vegetacion para ayudar la humidificar el ingreso de aire en los espacios.

¢ Volumen de gran tamafio para estratificacion del aire al interior del edificio.

e Edificacion infiltrada para ganar mayor confort térmica.

FORMALES e Seopto por la forma lineal. Ya que posee mayores ventajas morfoldgicas.

e Ubicacion de plaza puablica al exterior del edificio para la integracion del proyecto
con la zona.

e La accesibilidad se planteard en la av. Inca Garcilaso de la Vega por ser la via
principal.

o Ubicacion del volumen en el centro para tener vista hacia varios lados y rodeados
de grandes areas verdes, siendo esto la principal caracteristica del entorno.

e Circulaciones claras y definidas, definiendo circulacién publica que es para el
usuario, con la privada que es solo para el personal, siendo esto lo mas importante
en la elaboracion de terminales terrestres.

e Ambientes estratégicamente para que el proyecto sea funcional y se ajuste a lo que

FUNCIONALES necesita el usuario.

e Diferenciar zonas publicas y privadas.

e Uso de sefialéticas en todo el proyecto para orientar y facilitar el recorrido de los
usuarios.

o Diferenciar sala de embarque y sala desembarque van por separado.

e  Generar visuales entre ambas salas, juntamente con el patio de maniobras.

e  Estructura metalica para cubierta del terminal.

TECNOLOGICOS e Se usaria el vidrio para generar buena iluminacion dentro del Terminal.

e Aprovechar los vientos en la ciudad de Chota y disminuir el calor de la edificacion

de forma natural.

CONCLUSION: En la siguiente tabla se detallan aquellos criterios formales, funcionales y tecnoldgicos, los

cuales ayudan a determinar aquellos aspectos necesarios para el disefio de un terminal terrestre.

Cuadro 16: elaboracion de tipos de terminal en la ciudad de Chota

Fuente: elaboracion propia
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PARTIDA ARQUITECTONICA

VENTAJAS

Tiene la posibilidad de varios accesos de forma
longitudinal, posibilidad de expansién y flexibilidad
espacial. Se ubicara el proyecto en medio del terreno

para tener los 4 frentes libres. Asi como tener una plaza

publica ubicada en la parte delantera del proyecto.

PREEXISTENCIA

Orientar al edificio de este a oeste y protegiendo la cara
norte de la radiacién solar, asi como también
aprovechamiento de vegetaciéon para humidicar el
ingreso del aire al espacio parte delantera y posterior del

proyecto.

SOLUCION VIAL

Generacion de un dvalo en la interseccion de avenidas
y a su vez se plantea vias auxiliares para la llegada de

los buses y de esa manera no congestionar vias.

CONCLUSION: Aqui se establecen las partidas Arquitectonicas para la Aplicacion Tipoldgica en el disefio

del proyecto para el Terminal Terrestre en la ciudad de Chota, con la ventaja de tener varios accesos al tener una

forma longitudinal. El edificio se encontrara ubicado el oeste y la solucidn vial seréa la generacién de un ovalo en

la interseccion de avenidas.

Cuadro 17: Partidas arquitectonicas

Fuente: elaboracion propia
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ASPECTOS DE DISENO
BOLSAS DE APARCAMIENTOS

e Accesibilidad de los buses, asi como los
vehiculos particulares, taxis sin generar

problemas de congestionamiento.

e Embarque y desembarque son ambientes por

separado.

POSICION DE BLOQUES

e Usar forma larga y horizontal.

e Ubicacion del proyecto en el centro de
proyecto y asi tener vista a los 4 frentes y estar
rodeado de &rea verde.

e Se disfrazan los bloques en forma de L

generando espacios y aproximaciones.

JERARQUIA DE ALTURAS

e Se procede a levantar los blogues en distintas
alturas o niveles segin el entorno inmediato y
topografia.

e Se aplican varios sistemas de posicionamiento

debido a la topografia.

CONCLUSION: En esta tabla se establecen los aspectos de disefio, a partir de la ubicacion de las bolsas de

aparcamientos para evitar problemas viales, la posicidn de los bloques en forma larga y horizontal. Finalmente, la

jerarquia de alturas a diferentes niveles segln el entorno inmediato.

Cuadro 18: Disefio Arquitectonico
Fuente: elaboracion propia
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PAQUETES FUNCIONALES

e Plaza.
e Terminal Terrestre.
e Patio de Maniobras

@- Estacionamiento de Autos

@ Servicio de Mantenimiento
@-° Servicio de Transporte
e Servicios Complementarios

e Administracion

CONCLUSION: En la siguiente tabla se establecen los paquetes funcionales del disefio de Terminal Terrestre,

planteando espacios como la plaza principal, el patio de maniobras, establecimiento de autos, servicios de
mantenimiento, servicios de transporte, servicios complementarios y administracion.

Cuadro 19: Paquetes funcionales

Fuente: elaboracién propia
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Resultado: Materializacién del proyecto arquitectonico del terminal terrestre en la ciudad de
Chota

En base al analisis previo, el tercer objetivo tuvo la finalidad insertar una propuesta tipologica
para un terminal terrestre en la ciudad de Chota, para lo cual los objetivos anteriores a este
determinaron primero la morfologia aplicada en los disefios de terminales terrestres para
posteriormente en base a un diagndstico a la ciudad de chota, establecer la ubicacion idénea de esta
propuesta tipologica. Para ello, la eleccion del tipo a aplicar en el disefio del terminal terrestre en
la ciudad de Chota, fue determinada a través de los aspectos y criterios tipoldgicos de un terminal

terrestre.

Primero en base al aspecto Formal se reconocio que el edifico debe estar orientado en el eje de
este a oeste protegiendo sobre todo la cara frontal de la radiacion solar, implementar ambientes de
gran tamafo para estratificacion del aire al interior del ambiente, se utilizé la forma lineal, ya que
posee mayores ventajas a diferencia de las otras morfologias , también la ubicacion sera paralela a
la av. Inca Garcilaso de la VVega por ser la via principal y la ubicacién del proyecto en el centro
para tener vista hacia 4 frentes rodeados de areas verdes siendo esto la caracteristica principal del

entorno.

En el aspecto Funcional, las circulaciones son las mas definidas, al no cruzar la circulacién
publica que viene hacer el usuario con la privada que es el personal ya que es lo mas importante en
el proyecto de terminales terrestres, se diferenciaron las salas de embarque y desembarque zonas
publicas y privadas al ser todo por separado, la cafeteria serd un servicio exclusivo para la sala de
embarque y el patio de comidas para el publico, finalmente el acceso de buses, vehiculos

particulares, taxis, servicio urbano, etc no generen problemas viales o congestionamiento vehicular.

Y en el aspecto Tecnoldgico, la estructura sera metalica para la cobertura del terminal y al
mismo tiempo nos ayude a bloquear y reducir el ingreso de la luz solar. Por lo que se usara el vidrio
para el ingreso de buena iluminacion dentro del Terminal, finalmente se aprovecharan los vientos

en la ciudad de Chota para la ventilacion natural de la edificacion.

Estos aspectos determinaron la Aplicacion Longitudinal en el disefio del Terminal Terrestre en
la ciudad de chota, con las ventajas de tener varios accesos al tener una forma lineal, el edificio se

encontrara ubicado al oeste y la solucion vial sera controlado con la generacion de un ovalo en la
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interseccion de las avenidas principales, con ubicacion de las bolsas de aparcamientos para evitar
problemas viales, la posicidn de los bloques e forma larga y horizontal, y finalmente la jerarquia
de alturas a diferentes niveles segun el entorno inmediato. Para establecer finalmente un programa
arquitectonico en el disefio del Terminal Terrestre, planteando espacios como la plaza principal, el
patio de maniobras, estacionamiento de autos, servicios de mantenimiento, servicios de transporte,

servicios complementarios, y administracion.
Discusion de Resultados

Los instrumentos que se aplicaron en la investigacion, determinaron los criterios formales,
funcionales y Tecnoldgicos, los cuales ayudaron a determinar aquellos aspectos necesarios para el
disefio de un terminal ya que estas establecen las partidas Arquitectdnicas para la Aplicacién
morfolodgica en el disefio del Terminal Terrestre en la ciudad de chota, todo esto en base a los

Criterios de Seleccion del Terreno.

- EARRRE

Visualizacion Arquitectonica 01

Fuente: elaboracién propia



Visualizacion Arquitectonica 02

Fuente: elaboracion propia

Visualizacion Arquitectonica 03

Fuente: elaboracion propia
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Conclusiones

En conclusion, el primer capitulo del estudio de los Terminales Terrestres, guio a la
investigacion a reconocer la reinterpretacion de la arquitectura y como esta se hizo presente en cada
afio, con el tipo Radial, Lineal, Biaxial, en U que fueron cambiando y adaptando segun las
necesidades espaciales y sociales de la ciudad que la albergan. Este capitulo demuestra que es de
suma importancia reinterpretar la forma en que se disefia y analiza una Edificacion, ya que las
soluciones aplicadas en tiempos remotos, actualmente pueden no responder a las necesidades de

los usuarios.

En cumplimiento al segundo capitulo de la investigacion, el diagnostico realizado a la ciudad
de Chota determino el lugar especifico para la insercion del Terminal Terrestre y la justificacion
de porque este terminal si funcionaria adecuadamente en este espacio, por ello en base a criterios
del terreno, de ubicacion, viabilidad y limites de la ciudad, se determino que el area frente a la via
principal Av. Inca Garcilaso de la Vega, es el lugar mas apto para ubicar el terminal terrestre, ya
que es la av. mas importante de la ciudad y segun el Plan de Desarrollo Urbano la zonificacién
indica que las areas proximas a la Av. Inca Garcilaso de la Vega, tienen mayor aceptacién para
recibir las actividades de trasporte.

En conclusion en el tercer capitulo de la Investigacion, define la morfologia a aplicar en el
disefio del terminal terrestre en la ciudad de Chota, las caracteristicas y aspectos funcionales,
formales y funcionales que tendra esta edificacion, convirtiéndose en los que determinaron la
Aplicacion Longitudinal en el disefio del Terminal Terrestre, ya que inicialmente este tiene la
ventaja de tener varios accesos al tener una forma lineal, la posicion de los bloques es de forma
larga y horizontal, y finalmente la jerarquia de alturas a diferentes niveles segln el entorno
inmediato. Todo aquello con la finalidad de solucionar las necesidades de conexién de la ciudad
de Chota con su entorno, planteando una solucién vial adecuada a partir del disefio del terminal

Terrestre a las afueras de la ciudad.
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Recomendaciones

La arquitectura tiene origenes muy longevos, sin embargo; en la actualidad se siguen tratando
de solucionar y comprender problemas, urbanos, paisajistas, arquitectonicos, etc., con estrategias
que en su tiempo podian ser propicias, sin embargo hoy en dia el mundo y lo que lo rodea a
cambiado, por lo tanto se necesitan nuevas soluciones y formas de analizar un espacio, para
reconocer sus necesidades para que a través de la reinterpretacion de las estrategias pasadas se
pueda dar solucidn a la problematica actual, sin dejar de lado la esencia que formo a cada uno de

estos conceptos.
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Anexos

- Fichas de validacion objetivo |

AUTOR

PRESICION

TEORIA FUNDAMENTO

RELEVANCIA

I £

A

B

C

ALFREDO
VERA

Se entiende que Tipologis, es una
discipling  que  onaliza, estudia e
Whentifica los tpos, es una concepeion
academia y sa finalidad es de generar
una herramienta de  analisis y de
diferenciacion de los tipos de algo en
eapecifico, yu que s ocups de buscar
similitudes, vincalos entre lax cosas,
para establecer cosas en comfin que
enmarcan uni problematica, solucido o
diferentes fendmenos

Tipologia

MANUEL
HEKNANDE
7

Existe un debate sobre #i la Tipologia
es pertinente o om0, y& oque la
arquitectira tiene un logar disciplinar
¥ la tipologia otorga mstrumentos para
que esa se leve & cabo, sin embarge la
Tipologia serd el puente desde las
ideas arquitectonicas, hacia la propia
disciplina ya que establece la relaciin
entre la sociedad y la arquitectura

Tipologia

El concepto de Terminar Terrestie,
define aquel expaco en el cual se
generan todas lax lincas de entrada v
salida de un servicio de transporte de
uni determinads crudad,
definitvamente  hace  referencin a
aquella estacain o parada como la
teeminal  En estos  espacios finicos
tumbién se establecen varios servicios
que van desde consumo de alimentos
hasta ventu de pasajes, regalos, et
Los materiales, formas y estructuras
definen el proceso de disefo de un
terminal terrestre, v8 que estos son un
punto  de  conexidn,  modernidad,
vapidez ¢ innovacitn en la cludad

Terminal
Terrestre

L.Muy Precisa — 2 Poco Preciss — 3.No es preciss
A. Muy Relevante = 9.Poco Relevante = 3. No ex Relevante
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TESIS:

FROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERKESTRE EN
EA CIUDAD DE CHOTA

OBJETIVO DE EVALUACION,
. ESTUDIAR Lis Tipohgtas de Tetudsal Teorrestrs

TEMA DE VALIDACION,
. Cuardro de teartas correlucionad s u le svestigudin

DATOS DEL EXPERTO
LENOLL OO

«  Apellidos ¥ Nombres:. X m..ﬁmv,\m

o Atk Labort Acnal D ORTERTE. BA VST

L Comeidora pertinente evte outrumento pars los fises eolabdesidas de la
mvrstigmion’

Es pertmente, ) Poco pertinente ___ Noes pertinente
£ Coosiders que el nuadro presentady este whocsadeements irmnd sl de
maera gue el liveatigador no benga dudas em sus respirstio?

Eoadeousds K Pocoddecusls _ tusdweuado
# Cumseders que ol cusbes prewatabs con lay trorias son sufictentes pars
Ko fines establecndos de ba nvestigacidn?

Ex villcrente X Imnificaente

b 0k Soperencus lure wabed pace mepes ewle matrmento de

recnlocedn de datis
Fecomendaciin

Le wgradesco por ws volsboracs (\
/

' NAan
A

FINMA mu] EXPERTO




FHESICION RELEVANCIA
ANO TIPOLOGIA FUNCIONALIDAD
1 2 s A B|C
Ventasas
. Agrupumiento de mddulos
. Varios accesos
. Posibnlidad de expansion,
!:?S:;' Desventajos:
. Problemas de espacios.
. Problemas de orientucion.
. Espacios angulares pevdidos
Ventajas
. Estructura modalar
- *  Equidistancia
. Posibahidad de varios accesos
R"::",‘;\" .‘ . " Desventajos
. - m | Estructura modular
*  Equidistuncia
. Posibilidad de varios accesas
Ventajas
*  Posibilidad de expanmion
*  Circulacidn equidistante
BIAXIAL I! . Servicios centralizados
1980 Desventajan
“& . Problemas  de  accese  [acceso
Gnico)
. Problemas de onentacin
Ventajas
. Posihiludad de vanos accesos de
forma longitudinal
LINEAL . Posibilidad de expanssin
actual . . . .. . Estructurn modular, tanto en el

disefio  interior  comn  en el
planteamiento estructural
* Flexibilidad espacial

t Muy Precisa — 2 Poco Precisa = 8. No e precisa

A Muy Relevante - 2 Poco Relevante - 3. No es Relevante
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TESIS:

FHOMUESTA TIPOLOGICA FARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LA CIUDAD DE CHOTA

OIJETIVO DE EVALUACTON:
. ESTUDIAR Jis Tigodogion de Tormmnal Torsestrs

TEMA DE VALIDACION:
. Cisadrir de tipologlas de termunad torrestre

DATOS DELEXFERTO i =5
e Apelidosy Nombres. 1. 9 B TR - S U

¢ e ARBOATECAD
v ot nmtinton SASEARTRR
o Activided Laborsl At DOLERL B, EA UST

| Conmdera portinemte swte instromesto pars s fioes sotadilesidon de o
mwshigrain?

Es pertissenie r Voo pertaneste . Noowspertinente ___

¥ Lmmdera gee ol onmben presentado exts sbcusdsmnte firmedsdo de
tenera goe ol inyestigador mo tenga dodm v sy resgriestae
Fa Al tundy L Pooo Adecnades lasdocuads

1. Considera que o sundro grewmtado con Tas tipologhee sou yiciontes
pare bou fmes extabdecadon de Le inveatigiiin®

Es sufiesetite ,Z Tvmtfienerete
b 00 Sugvrencias bl wted pes sociie ewie netrosento e
recaloecidn de lstos

Rerommndaciin

L agrade cxalaber A

agradesc pat s 203

' M a gl

FIRMA

JEXPERTO



Ficha de validacion: objetivo 11

FLAN DIRECTOR DE LA PROVINCIA DE CHOTA (2017-2027)

PRESICION RELEVANCIA

Ubicacién bajo Estudio Urbano

Al iniciar ol proyecto  de
investigacibn  para la ubicacion
del terreno, se hace primero un
estudio urbano del lugar, el cual
fue realizado por el drea de
wrbanismo  de  la MPCH
desarrollando el Plan Director de
Chota, con el fin decidiv la
adecuada ubicacion

2 3 A B C

Conviene situarlo de preferencia
en una via secundaria y donde no
pueda  crear  conflictos  viales
futwios en la determinacion de
accesas ¥ salida de autobuses. La
concentracion de  vehiculos no
debe alectar el trafico en las calles
circundantes  my  representar
peligro para los  peatones y
vehiculos que circulen

en los limites de la cindad

Convyiene situar el terreno et los
limites de la ciudad, para no
aumentar la contaminacién de la
ciudad, producidas por In emisid
de CO2 de los buses

TESIS:

PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERKESTHE FN
LA CHIDAD DE CHOTA

ORIETIVO DF EVALUACION.
. DIAGNOSTICO de la chindad de Chota

TEMA DE VALIDACION:
. Criterios ded Terrenn

DATOS DEL EXPERTO UTO REVo-\Boo

o Actividad Laboral A.....D.ac.ﬂa.\_{!., 7 U=

3. Cansider s pertinente este instrunento para bos fmes establecidos de 4

investigaciin

Es pertinenie l Pocogertinente ___ No ws pertimente ___

1 formsdado de
manera gue o investigador o tenga duds o sis rospiestas?
EaAdecunds ) Poco Aibeoundo Inadecunda

Io esta wlex

£ Commrllera que ol cumdro pe

3 (Conaiders que o coudro presentade mon Jox oriterios ded terremo som
i Mecidos b lu sha?

=

lusdhcionts ___

o o Lo Boes

Ex walichonte )¢

b QuE Sugerencim hris usted pare weorar eate sstriimento de

wrvudeccidn de datos
Rex 1

CONCLUSION

En lu siguiente tabla se pueden reconocer tres Criterioy sumamente
importantes en ¢l dingnostico de ln ciudad de Chota, y las necesidades ¢l
uswario con relacion al terminal terrestre, primero identificames la ubicacitn
bajo el estudio urbano, luego el terrenn especifico con vialidad, v finalmente
la ubicacion exacta del nuevo terminal Terrestre

1. Muy Precisa - 2 Poco Precisa —
4. No es precisa

A Muy Relevante - 2. Poco Relevante

-3 Noes Relevante

Lo agrmdezco por su colubg (\

FIRMA DELEXPERTO
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TESIS
COMPARACION DE CRITERIOS DE TERRENO PRESICION RELEVANCIA
PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
Dhicacktind: 1 9 s lalslc LA CIUDAD DE CHOTA
OBJETIVO DE EVALUACION:
o - . DIAGNOSTICO de L cindal de Chota
o Accesibilidad vial x
TEMA DE VALIDACION,
¢ Terreno Frente avenida, > * Somp i derlturion ol Tomyme
DATOS DEL EXPERTO
. SO UENOALEDO
¢ Elterreno con 2 frentes. v o Apellidos v Nombres, PEORSQLA . TR
Y o it NGV
cacion 2.
«  Actividad Laboral A.-...:.D.QM RANEST
° Accesibilidad vial « 1 Condders pertawnte eate tnetriaments para los fines estahlecidos de ls
T " > Investigaciin?
bt L F A « E-pemmlzx Poco pertinente ___ No s pertmente
o B fernont con @ fsnocs. « ¢ JCanwidkers que o cumbro pr b exta wdev il te Sorsnnlado de
mamera que ol investigador no tengs dodes en sus respaesta’
FJA\dern-hx Pooe Ad o ___ Tnad do ___
Ubicacién 3.
A Accesibilidad vial & (Considera que o ciadro presentado con la comparacion de bos criterion
x del terromo son sificentes o s los foes establecidos de la i igacain’
o Terreno Frente avenida x £ iciente: X tnofhckente: __
o FElterreno con ¢ frentes 7 ¢ Qut Segeremcins baria ustel pars mejore este intrusento e
resoleceion de dasas
Hecomendacidn
Conclusion:
Como se puede observar el analisis de ubicacion, se puede | 'MW P':":;‘; ::; ‘f:’f"““'" Le agraderco por o o g
ver que en la ubicacién N° 2 es la que tiene mayores | o Muy Relevante - ¢ Poco Relevante n {- r
ventajas para ¢l desarrollo del Terminal Terrestre en la =3 No es Relevante * va
cindad de Chota.
FIRMA IEL EXPERTO




CRITERIOS DE TERRENO - (PDU CHOTA 2017-2047)

RELEVANCIA

La wbicaciin del terreno, se encuentsa
frente a la via principal Av. Inca
Garcilaso de la Vega, siendo ln avenida
mas importante de la ciudad Y segiin la
propuesta de zonificacton indica que Tas
dreas proximas o la Av, Inca Garcilaso
de la Vega, tienen mas vocacion para
recibir las actividades de trasporte

La principal caracteristica y Ja mus
importante  para gue un terminal
Terrestre opere de mancra correcta, e
I sccesibilidad. En este caso  os
importante  considerar  los  flujos
vehiculares de buses de entrada y salida,
autox privados, servicios de bus, urhano,
motos |, elc. Al tener cerca la Red Vial
mas importante permite que Jos accesos
san directos, siendo esta caracteristicus
clave para el desarrollo del teeminal.

ACCESIBILIDAD VIAL

La ubicacién del terreno, se encuentra en
esquina teniendo dos frentes (Av. Inca
Garcilaso de 1a Vega y Ia Via propuesta
Plan Director]. Para ¢l desarrollo del
Terminal como condicion debe  tener
como  minimo  dos  frentes para su
funcionamiento.

Segiin los criterios de terreno, las Av. Importantes son Inca Garcilaso de Ja
Vegu y la Longitudinal de la zona, ls accesibilidad vial es importantes la
ubicacion del terreno esta en una esquing con dos frentes, ya que es una
condicidn paa disefar un terminal terrestre

1. Muy Preciss — ¢ Poco Precisa -
3.No es precisa
A Muy Relevante — 2 Poco Relevante
=4 No ¢s Relevante
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TESIS:

PROPUESTA TIPGLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LA CTUDAD DE CHOTA

OBJETIVO DE EVALUACTON,
. IHAGNOSTICO de Lo chadad e Chots

TEMA DE VALIDACION:
. Criterios del Terreno

DATOSDELEXPERTO . Qmao\LEDC
o Apellidos ¥ Nombres: L S2D@UCO . VIR

o Avtivided Labarat Actunt DOCTAMTE. A UBST

1. Comwiders pertimente este mstrunsento para los fmes establecidos do b
mvestigacion?
Ea portinente

Poco pertinente . No espertinente

2. Considera gue of cumlen prosentado oxts wlernadamente formnlsdo de
musier s e ol investigador no tengn dwdas en v respoostas

o Addesniads _F Voo Adersiade ___ Inadecands: ___
5. Considera que el crudro presentado con bos mriterion ded terrenc wo
suficientes para los fnes evtablersbon e 1o sy estigm sbon !

Evmdicionte: X tnwsiciente: __

b Qw Sugermmcion harls usted pua mwjore ode mstroento de
ricaleceion e datos:
Recomendssin
Lo agradeacn por s oodaborag (\

FIRMA DE1L

‘XPERTO



A TESIS
PRESICION HELEVANCIA

CIUDAD

PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTHE EN
1 ] [} A| B C LA CTUDAD DE CHOTA

ORIETIVO DE EVALUACION,
. DIAGNOSTICO dr Ly cmadad de (hotn

TEMA DE VALIDACION:
. Critersos de tervens

DATOS DEL EXPERTO -
. Apeilidos y thuqum\m

o Profie ARBUIXYELAD.
. Actividad Labural mumWMUw

1. Commider s pertinente este wstruments pars bos fnes mtablecidos de 1s
s gicion?

Fu por tinem e x Pocopertinente ___ No ey pertineste ___

2 Cousbder s quo of cusdro presentalo esta adecasdamente Srmulado de
memera e ol mvestigador no tenge dulas en v respurstas?
Es WQL Poco Adecuado Inadecandn

8. ¢Conwdera que el caadro presentado con los aritersn del terreno wm
suficientes pard los fisses establecidon do 1a mventigacion
Fuwbciente X Ensuliciente ___

0w Sugerencias harls uated pars swpest ete mstrumesto de
CONCLUSION

El uso del suedo actwal es para Or de ko
olron wvor por ko que e Recomendacdn
propone wck ol brva parn ol
Terminal Tervestre de Lo
cisdad de Chota

L. Muy Preciva = 2. Poco Precisn = 3. No o preciss
A, Muy Relevante — 2. Poco Relevante — 4. No es Relevante

FIRMA DEL FXPERTO




CIUDAD

PRESICION

HELEVANCIA

3
-

A

€

L DT

CONCLUSION
El torreno se encuenten en una
rouificacidn  de  otrom  usow
OU). Por lo que  esta
ronshonerdn no et
parhmetron de altwa, por b
e parn les wltures se tonmes
encuentra o requenido por o
proyecto segiin el entorne

1 Muy Precma ~ & Poco Precisa — 5 No ey precma

A Muy Relevanie = & Poco Relevante = 3. No ex Relevante

TESIS

PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LA CIUDAD DE CHOTA

ORIETIVO DF EVALUACION,
. DIAGNOSTHOO e 1 condad de (haots

TEMA DE VALIDACION:
- Criterios de Terrenn

DATOS DEL EXPERTO
T \ B0
. Apellidos v Nomilees: X" > \=3r 2

v e DANTECRD

. uﬂvﬂdhhnlmr-hb“

1, Consliders pretinente mte wvtrmmento pars lox s stablocidos de b
investignelin!
&rﬂinmhn_x Poco pertinente: . No ev pertineste

2. Consitera que o cumlro prosentade mvta adecusdamente formulado de
tiarwers que ol investigador no tenga dadis en vis respuestas?
Boldinsdor K Powddmode. Sbecwio

B (Consadera spue el oumlro presestado con ko criterion del tarene s
suficivntes pars low fnes extabderadon de lo mvests gaoaim?
F wéicirnte L Invicients __

b Qu Sagerrecian harts usted para nejorsr evie metrumento de
recaleccidn de datin
Recomendaciin

L agradenco por s colabot ac

\’\ﬁ
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CIUDAD

PRESICION

RELEVANCIA

2

A

C

w— VIAS DF PRIVIFR ORTFN f
w— VIAS DE SLOUNDO OROEN
s VEAN LOUCALES
s VIAS FEATONALES O EMCALINATAN ¥ ]
w— AVENIDA PERL L.L)

TERRENO

CONCLUSION

Fl sstena vial de la cradad de
Chota  gurantiza In  relacion
ripida y fwda de law kreas
urbanas de Chota haciendo que
o produrcan  problemas  de
sl acidn

congestionamivnto  vehicalar,
Kl plan de desarvollo urbano de
Is crwdad de Chota sh wdo
claborndo  por ol drea e
o de 1e MPCH. Donde
se clasifico Las vias de acuerdo »
siw fancsones, asi como viae
waciomales,  Vies  de  primer
orden, segimdo orden ¥y vine
locales

1 Muy Frecisn =2 Poco Precisu =3 No o preciss

A Muy Relevante < 2 Poco Helevante - 3. No es Relevante

TESIS:

FROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LATIUDAD DE CHOTA

OBIETIVO DE EVALUACION:
. DIAGNOSTICO deLs crudud de Choty

TEMA DE VALIDACION:
. Criterios de tervens

DATOS DEL EXPERTO

UTO SN0 ROS
. Mu,xm.%ﬁw TNERL
o Activided Laboral Actusl: DQM RINC-T

1 Convidera pertnente sate instrumento para bos fines establecidos de Lo
investigacion?
Ea pertinents ¥ Poco pertisente ___ Noespertinente:

¥ Oonsider s que o cusdro pr b swta adecad: farmdadn de
numer s e el imventigadur 0o touge dodas e s respoestas’
Fs Adecasdec X Poco Adecuad nadeeusdo ___

8 Cunmdera quo ol cnadro presentada con Jow eriterion ded terreme sem
suficientes pars los Bnes extablechdon de la thgacidn?
Ex wiliciente: )

Ineficiente ___
* Oud Sugerrmcian barls usal pars nwjorse sste instrumento de

recolecelon de detar
Reconmmdacitn;

: A\f\f (.

FIRMA DEA EXPFRTO
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Ficha de validacion objetivo IlI

59

PRESICION RELEVANCIA TESIS:
ASPECTOS TIPOLOGIA — LINEAL - - . o
1 ] b B C PROPUESTA TIPOLOUICA PARA I'N TERMINAL TERRESTRE EN
- LA CIVDAD DE CHOTA
*Orientar el edifico en ¢l eje de este a oeste y
proteger sobre todo la cara norte de la raducion OBJETIVO DE EVALUACION:
solar . DISERO ded Termumal Terrestre en la culed de Chota
*Usar vegetacién para humidificar el ingreso de TEMA DE VALIDACION:
aire al espacio . Cusdro de taurias correlacionadas a In mvestigacion
*Espacios de gran altura para estratificacidn del
FORMALEs | 4iTe al interior del espacio DATOS DEL EXFPERTO emvo
*Edificacidn semi enterrada pary gunar mayor = Apellidon v No-h-fﬁg.b [
ganancia térmica : mU \
*Se utilizard la tipologla de esquema lineal, ya . Profesién. . 7%\
S T R O (e e e o Gratepkimier SARG\DTERL.
*Ubicacion de plaza publica para relacionar ¢ o Activided Laboral Actuah, YOS AN A QST
integrar el proyecto a la zona
ool serbin clas definidas. no 1. Considir s pertivente exte mstrumento pars los fines establecidos ile la
cruzdndose circnlacion publica (usuario) con la invratigaein?
privada (personal), ya que es lo mas importante Es pertinente: 1 Pocopertinente ___ Nows pertinente
en la elaboracién de terminales tevrestres.
*Los """’l‘“" serdn "l’i"’“"f :'l‘l""gi‘f’”°" & [Coniders qne & cundro 3 86 éetn adecsiud PR T =
FUNCIONALES ::.:;Ltiw;:::n::o.“ncw S e amera que el investigadar 1o tengs dadas on ws respuestas?
sDiferenciar zonas qu]xu ¥ pﬂ\'ﬂhl Ea Adermadi _x, Poco Adecaadie Tnadecusdo __
*Uso de seflabéticas en todo el proyecto para
orientar y facilitar el recorrido de los usuarios 5 Cotwiders que el comdro presntindo con la tearfas son wsfichmtes pars
sLa sals de embarque y desembarque son T e i s geida?
ambientes por separado —— i
*Estructura metilica para cubierta del terninal
*Usar mallas metdlicas para control solar, ya que . Qw § ot tiarla Hoted parn Dijorat este Insbminto de
el asoleammento es uno de Jos  problemas
climaticos del lugar ayudando a bloguear y pppmcentn fe fola
TECNOLOGICOS | Toducir el ingresa de la Juz solar. Reommdacitn

) *Se usuaria e vidio para  generar buena
iluminacion dentro del Terminal Le agraderco por an enlabo
*Aprovechar los vientos en la cindad de Chota y
reducir el calor de la edificacion de forma natural -

1. Muy Precisa = 2 Poco Precisa < 3. No s precisa
A Muy Relevante = £ Poco Relevante = 3. No c‘: Relevante D



PARTIDA ARQUITECTONICA

PRESICION RELEVANCIA

YENTAIAS

Tiene la Posibilided de  varox
accesos  de  forma  Jongitudinal.
P ilicdued * € P a4 y
flexibilidad espacial. Se wbicars el
proyecto en medio del terreno pura
tener Jos & frentes Libres. Asf como
tener una plaza publica ubicada en
la purte delantera del proyvecto

1 2 3 A B C

EREEXISTENCIA

Onentar al edificio de este a ceste y
proteger  la cara norte de o
rudiocién solar, asi como tamhién
aprovechamiento e vegetacion
pura humidificar el mgreso del aire
al  espucio  parte  delantera ¥
posterior del proyecto,

SOLUCION VIAL

Generacion de vn ovalo en la
interseccion de avemidas y a su ver
se plantea vias auxiliares para la
legada de lox buses y de esa
manera no congestionar vias

CONCLUSION

En la siguiente tabla se establecen las partidas Arquitectonicas para la
Aphcacion Tipoligica en o diseio del Terminal Terrestre en la casdad de
chota, con las ventajas de tener varios accesos al tener uma forma
longitudinal, el edificio se encontrara ubikado al oeste y 1a solucion vial serd
controlado con la generacion de v ovalo en Ia interseccidn de avenidas

1. Muy Precisi — 2 Poco Precisu —
3.No ¢ precisa
A Muy Relevante ~ 2 Poco Relevante
=3, No es Relevante

TESIS:

PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LA CIUDAD DF CHOTA

ORJETIVO DE EVALUACION,
. DISERO del Termina Tesrestre en la chinlad do Chota

TEMA DE VALIDACION:
. Owaelro e las partides srquitestimicas

DATOS DFL EXPERTO

- Apellidos y No-lmm

. Profesiin: L0

o oot VARGUSYEL
. Actividad Laboral Acrual DM 4 Muw‘.

1 Cuneiders pertinente evte instriments para los fines extablecdos do 14

sovestiguoon’
Ex pm_m-x Focopertmente . Noes pertinente

¢ Consbdera e el cundro proventado evts sdecadamwnte fornmdado de
et a g of investigador 5o tenga dudme en s respuesta?
Fa Adex oado x Povo Adecusmds Inadvcunda

A Lemadrs que ol cwden presentado con partides aryutecténlons
aplicadns en el disetn som sufichentes parn Jow fines etablecdon de 1o
investigacidn?

s mficente X

* Ak Sugerencias haria wwind pars mejorw este instrusento de

Tnwifisiente —_—

recolecridn de datos
Recomendacion: r\
Le agrudezco por su colabofacy
alh

FIRMA DEL EXPERTO
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ASPECTOS DE DISENO

PRESICION RELEVANCIA

BOLSAS APARCAMIENTOS

Ubicucién  de  acceso  de  buses,
vehiculos  particulares, taxis  sin
generar problemas viales

La sala de embarque y desembarque
son ambientes por separado

1 2 3 A B C

POSICION DE BLOQUES

Usar forma larga y borizontal.
Ubncacién de la volumetrfa en el
centro de proyecto y asi tener vista
a los + lados y estar rodeado de drea
verde.

Se disfrazan los bloques en forma
de L generando cspacion ¥
HproxXimaciones

JERARQUIA DE ALTURAS

Se procede a levantar Jos blogues en
distintas alturas o niveles segin ¢l
entorno inmediato y topografia.

Se uplican varios sistemas  de
posicionamiento  detido  w Ja
topografia

CONCLUSION

En la siguiente tabla se establecen los sspectos de disefo, a partic de la
ublcacion de las bolsus de aparcamientos pars evitar problemas viales, la
posicion de Jos blogues ¢ forma larga v horizontal, ¥ finalmente la jerarquia
de alturas o diferentes niveles segin ol entorno inmediato

1 Muy Precisa ~ 2 Poco Precisa -
3 No ¢s precisa
A Muy Relevante - 2 Poco Redevante
=4 No es Relevante

TESIS:

PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LA CIUDAD DE CHOTA

OBJETIVO DE EVALUACION,
. DISERO del Ternumal Terrestre en la ciodad de (hota
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PAQUETES FUNCIONALES

PRESICION RELEVANTIA

() Plaza

. Terminal

" Terrestre.

O Patio de
Mumobras,

. Estacionamiento
de Autos.

| 2 a A B | C

Servicios de
. Mauntenimiento

Setvicios de
Transporte.

O Servicios
Complementarios

Administracion

CONCLUSION

En la siguiente tabla se establecen los paguetes funcionales del disefio del
Terminal Terrestre, planteando espacios coma la plaza principal, el patio de
mankobras, estacionamicnto de autos, servicios de mantenimicnto, servicios
de transporte, servicios complementarios, v administraciin

1 Muy Precisa — 2 Poco Precisa —
3.No ¢s precisa
A. Muy Relevante — 2 Poco Relevante
— 4 No es Helevante

TESIS:

PROPUESTA TIPOLOGICA PARA UN TERMINAL TERRESTRE EN
LA CTUDAD DE CHOTA

OBJETIVO DE EVALUACION.
. DISERQ del Terminal Terrestre en Ia ciuded de Chita

TEMA DE VALIDACION
. Cisadro de aspecton de diseto
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ENCUESTA

1. SEXO

a) Masculino b) Femenino

2. EDAD:

3. OCUPACION
a) Ama de casa b) Estudiante  c) Profesional laborande  d) Qfzos

4. MOTIVO DE VIAJE
a) Trabajo b) Estudios ¢) Visita familiar d) Otros

5. EMPRESA DE BUS QUE UTILIZA CON MAS FRECUENCIA
a) Angel Divino b) Agunta ¢) Burga Express d) Delgado

e) Ofros

6. (CON QUE FRECUENCIA VIAJA?
a) Casi nunca b) Poco ¢) Varias Veces d) Mugchas veces

T. [,CUAL ES EL DESTINO QUE VIAJA CON MAYOR FRECUENCIA?
a) Chiclayo b) Trujillo ¢) Lima d) Selva

8. (CREE USTED QUE ES NECESARIO LA CONSTRUCCION DE UN TERMINAL
TERRESTRE EN LA CIUDAD DE CHOTA?
a) Sib)No

9. ;CREE USTED QUE CON LA CONSTRUCCION DE UN TERMINAL TERRESTRE EN LA
CIUDAD DE CHOTA MEJORE EL SISTEMA VIAL EN LA CTUDAD?
a) Sib)No

10. ;ESTA DE ACUERDO CON LA UBICACION DEL TERMINAL TERRESTRE ENTRE LAS
AV.INCA GARCILAZO DE LA VEGA Y AV. LONGITUDINAL DE LA STIERRA?

a) Sib) No
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