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Resumen

El tiempo es un bien escaso que se asigna a diversas operaciones. Una de ellas es trasportarse, pese
a que su eleccion implica sacrificar otras actividades. De modo que, reducir los tiempos de viaje
de las personas contribuiria a mejorar su bienestar. En este sentido, se torna importante conocer si
cada nivel socioeconémico (NSE), a escala personal, valora igual su tiempo de viaje, con base en
un valor social del tiempo (VST) actual, sobre todo, al evaluar el beneficio neto de una alternativa
de inversidn frente a otras, algo que es crucial para la priorizacién de la cartera de proyectos. Por
tanto, la presente investigacion se propuso determinar las diferencias del VST segun el NSE de la
demanda del transporte urbano (DTU) en Chiclayo metropoli para el 2022, mediante los estadisticos
Kruskal-Wallis y Games-Howell (contraste post hoc). Ello, posterior a estimar dichas variables
siguiendo metodos especificos que emplearon datos derivados de la aplicacion de un cuestionario
socioecondémico adaptado que incluyo preguntas de eleccion abstracta. Los resultados indicaron
que la DTU se concentraba mas en los estratos C y B, seguido por los niveles D, Ay E. Asimismo,
el VST era de 14.23 y 9.05 PEN cuando se aplicaba una metodologia de estimacion subjetiva y
objetiva respectivamente. Por Ultimo, este precio social diferia entre segmentos, siendo mayor en
el NSE A, seguido por las categorias C, B y D. Ademas, el VST del NSE E era similar al de estos

tres ultimos estratos socioeconémicos.

Palabras clave: Demanda del transporte urbano, valor social del tiempo, nivel socioeconémico

individual, diferencias.

Clasificaciones JEL: 018, 022, R41, R42.



Abstract

Time is a scarce commodity that is allocated to various operations. One of them is transporting,
despite the fact that his choice implies sacrificing other activities. So, reducing people's travel
times would contribute to improving their well-being. In this sense, it becomes important to know
if each socioeconomic level (SEL), on a personal scale, values their travel time the same, based on
a current social value of time (VST), especially when evaluating the net benefit of an investment
alternative compared to others, something that is crucial for the prioritization of the project
portfolio. Therefore, the present investigation set out to determine the differences of the VST
according to the NSE of the demand for urban transport (DTU) in the Chiclayo metropolis by
2022, using the Kruskal-Wallis and Games-Howell statistics (post hoc contrast). This, after
estimating these variables following specific methods that used data derived from the application
of an adapted socioeconomic questionnaire that included abstract choice questions. The results
indicated that the DTU was more concentrated in strata C and B, followed by levels D, A, and E.
Likewise, the VST was 14.23 and 9.05 PEN when a subjective and objective estimation
methodology was applied, respectively. Lastly, this social price differed between segments, being
higher in SES A, followed by categories C, B, and D. In addition, the VST of SES E was similar

to that of these last three socioeconomic strata.

Keywords: Urban transport demand, social value of time, individual socioeconomic level,

differences.

JEL Classifications: 018, 022, R41, R42.
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